
RT 175
RT 250 l2

Wos ist
l . hbei  Reporoturen

zu beochten ?

Eine ous führ l i che  Beschre ibung der  neuen
röder  RT 

. l75  
und RI  25012 hoben w i r  in  der

Hef t  10 t53 ,  verö f fen t l i ch t .  Heute  wo l len  w i r
ze lhe i ten ,  d ie  be i  der  Demontoge und
beochten  s ind ,  be fossen.

r
r a

. q

-+. r'' 
,. *;"-

DKW-Motor-
DKW-Proxis ,
uns  m i t  E in -

Mon ioge  zu

Die  Motoren  be ider  Mosch inen s ind  h ins ich i l i ch  des  Auf -
b o u e s  u n d  d e r  F u n k t i o n  d e r  e i n z e l n e n  T e i l e  b i s  o u f  d i e
moßl ichen Abweichungen n ich t  un ie rsch ied l i ch .  Aus  d ie -
sem Grunde v r i rd  ou f  e ine  Trennung be i  der  Beschre ibung
der  Demonioge-  und Montoge-Vorgönge verz ich te i ,  dc r
d ie  Hondgr i f fe  be i  den e inze lnen Arbe i ten  in  der  g le ichen
Reihenfo lge  vorgenommen werden.

A ls  e rs tes  s ind  e in ige  Neuerungen om Motor -Get r iebe-
B lock  be ider  Mosch inen erwöhnenswer t .  B i t te  be t roch ten

B i t d  I

Sie  d ie  Abb i ldung l .  S ie  werden dcrbe i  fes ts te l len ,  doß
d ie  Abd ich tung des  Kuge l logers  fü r  dos  Schof i rod  ou f
der  Kupp lungswel le  geönder t  wurde.  Be i  den DKW-
Motor rödern  RT 2401250 kom e ine  D ich iung mi t  Ver -
s c h l u ß b l e c h  u n d  R o d i o l d i c h t r i n g  z u m  E i n b o u .  D i e  A b d i c h -
lung om Schof t rod  fü r  d ie  Kupp lungswel le  e r fo lg t  be i  der
RT lZ5  und RI  25012 durch  e inen Rod io ld ich t r ing ,  der  mi t
d e r  L i p p e  n o c h  i n n e n  e i n g e b o u i  w i r d .  D i e  G e h ö u s e b o h -
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rung fü r  d ie  Vorge legewel le  w i rd  mi t  der  Versch luß '
scheibe, Tei le-Nummer 00470-004-0I, obgeCichtei.

D i e  l i n k e  G e h ö u s e h ö l f i e  n i m m t  d i e  n e u e  D r u c k f e d e r -
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B i td  2

(D ie  Te i l e  s i nd  i n  de r  DKW-Prox i s  1953 /He f t ' 10  besch r i eben . )
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kupp lung (s iehe DKW-Prox is  10 /53)  -  B i ld  2  -  und den
Kicks tor te r  ou f .  Der  Scho l tou tomot  w i rd  w ie  be i  der  RT
250/1  mi t  zwe i  Sechskontschrouben be fes t ig t  und mi t
e inem B lech  ges icher t .

B i td  4

Noch d iesem kurzen Uberb l i ck  i s t  noch fes tzus te l len ,  doß
in  ieder  o rdent l i chen Werks tö t te  e in  Motor rod-Monroge-
bock, der in der DKW-Proxis, Hefr Z/53, Seite 2l ,  be-
schr ieben (B i ld  5 )  wurde,  vorhonden se in  so l l te .  Le ider

E i td  5

muß mon ober  in  noch v ie len  Motor rod-Werks tö t ten
sehen,  un ter  we lchen ermüdenden Arbe i tsbed ingungen
i rgendwelche Reporo iu ren  on  den Mosch inen durch-
geführ t  werden.  E in  Montogebock  h ingegen,  der  ouch
se lbs t  herges te l l t  werden konn,  ges to t te t  e in  Arbe i ten  in
ouf rech le r  Körpers te l lung .  Er re ich t  w i rd  dodurch  e in
besserer  Uberb l i ck ,  mehr  Souberke i t  und Ordnung,  ke in
Ermüden und somi t  e ine  höhere  Arbe i ts le is tung.

Wi r  se tzen o lso  vorous ,  doß d ie  zu  demont ie rende
Mosch ine  ou f  e inem Montogebock  s teh t ,  und beg innen
mit der Demonloge ouf der rechlen Fohrzeug:ei le:

l .  So t le l  obbouen.

Kroftstoffbehölfer noch Lösen des Kroftstoffschloucnes
und der  Befes l igungsmut te rn  obnehmen.

Hondmulfern der Vergoserverkleidung herousschrou-
ben und rech te  Vergoserverk le idung en t fe rnen,  nocn
Demonloge des  Lu f t f i l te rs  und Herousnehmen der

Bowdenzüge zum Vergoser  ous  der  l inken Ver -
goserverk le idung is t  ouch d ie  l inke  Vergoserverk le i -
d u n g  o b z u n e h m e n .

Deckelverschrqubung des Vergoserschiebergehöuses
lösen,  Gos-  und Lu f tsch ieber  mi t  Sch ieber federn  ner -
ousz iehen,  K lemmsche l le  zur  Vergoserbefes t igung
lockern  und Vergoser  en t fe rnen (B i ld  6 ) .

Eitd 6

Ansougkonnl-Mittelstück (2 Kreuzschl i tzschrouben)
demont ie ren  und d ie  Sch louchb inder  zw ischen Mi t te l -
s tück  und Ansougf lonsch om Zy l inder  obnehmen.  An-
sch l ießend Ansougf lonsch om Zy l inder  en t fe rnen.

Absch lußdecke l  (L ich tmosch inense i te ,  2  Kreuzsch l i t z -
s c h r o u b e n )  o b n e h m e n  ( B i l d  7 ) ,  K u p p l u n g s s e i l  o u s
K u p p l u n g s k n e b e l  o u s h ö n g e n ,  A n s c h l ü s s e  l ,  3 0 ,  D  +
und Mosse om Reg ler  und on  der  L ich tmosch ine  mi t
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Bi td  7

Stecksch lüsse l  5 ,5  mm lösen,  Zündvers te i le r  (Sch l i t z_
schroube)  ousbouen (nur  be i  R I  25012 vorhonden)  unc l
d i e  L i c h t m o s c h i n e  ( 2  H o l t e s c h r o u b e n )  m i i  S p o n n u n g s -
regler herunternehmen, Anker mil lels Abdrück-
schroube, Tei le-Nr. 4601-71701-00.3, obziehen, Zyl in-
derrol le - Tei le-Nr. 05402-005-40 - entfernen.
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7.  H in le r rods teckochse herousschrouben,  D is tonzhü lse
ent fe rnen.

8. Kot0ügelbefestigung lösen (4 Hutmuttern) und clos
h in te re  Kot f lüge lende hochk loppen.  H in te r rod  qus
M i t n e h m e r v e r z o h n u n g  n e h m e n  u n d  n o c h  h i n r e n  n e r -
o  u s z i e  h e n .

9 .  Absch lußdecke l  fü r  Ket fenkos fen  en t fe rnen (5  Sch l i t z "
schrouben) ,  vorn  om Ke i tenschutz  e ineSch l i t zschroube
lösen,  be ide  Gummiobd ich f r inge fü r  Kef ienschu iz
h in ten  obnehmen,  öußere  Ket tenobdeckung noch
vor r r  herousz iehen.

10 .  Kupp lungsdrucks tonge und Gummiobd ich tung om An-
t r iebsket ten  rod  en t fe rne  n ,  Ket ien  rodm u t te r  en  ts  i ch  e rn .

i1 .  Gegenho l fe r  fü r  Ket tenrod  ou f  Schof t rodwel le ,  Te i le -
Nr .  4701-71300-00.1 ,  on legen und Ke i tenrodmut te r
(L inksgevz inde)  lösen.

12 .  Ke l tenrqd  mi f  Kef fe  von Hond ous  oder  mi t  H i l fe
e ines  Schrou l - -enz iehers  von der  Schof i rodwel le  ob-
nehmen,  Abs lc rndshü lse  en l fe rnen.

13 .  Sprengr ing  un ic r  Ke i tenrqd  ou f  Schof t rod  (zur  Ar re -
t ie rung des  un teren  Ket tenschutzes)  en t fe rnen und
innere  Ket tenschutzhö l f te  herqusnehmen.

l4  Neu!  Befes l igungssche l len  der  Gummiobd ich tung om
Gehöuse oben und un ten  lockern ,  Abd ich tgummi  zwi -
schen Ket ienschu iz  und L ich tmosch inendecke l  ob-
n  eh  n len-

. l5 .  
Kabe lsq tz  ous  dem Gehöuse herousz iehen.

. l6 .  
Kobe l  fü r  Leer lou fonze ige leuchfe  lösen.

. l7 .  
Mut le rn  der  Motorbe fes l igungsschrouben en t fe rnen.

D ie  b is  ie iz t  durchgeführ ten  Arbe i ten  er fo lg ten  ou f  der
rech ten  Se i te  der  Mosch ine .  D ie  Re ihenfo lge  der  b isher
beschr iebenen Arbe i tsvorgönge is t  von  Vor te i i ,  do
ers t  sömt l i che  ou f  der  rech ten  Se i te  mög l ichen Arbe i ten
zu Ende ge führ t  werden und ers t  donn ou f  der  onderen
Se i te  des  Motor rodes  mi t  den dor t  nö l igen Demontoge-
Arbe i ten  begonnen w i rd .  Noch Wechse ln  des  Arbe i ts -
p lo tzes  se tzen w i r  q lso  d ie  Demonloge ou f  der  l inken
Seile der Moschine forf :
. l  

.  L inke  Fußrqs le  en t fe rnen (zug le ich  Befes t igung des
Auspuf f rohres)  und vordere  obere  Motoren-Befes t i -
gungsschroube herousz iehen (d ie  Mut te r  wurde ou f
der  Gegense i te  schon en t fe rn t ) .

2 .  Auspuf tbe fes l igung h in ten  lösen und Auspuf f rohr
durch  le ich tes  H in-  und Herbewegen ous  dem Zy l inder
ous loß herousz iehen.

3 .  K icks lo r le r -  und Fußschuhhebe l  obnehmen (K lemm.
schrouben lösen) .

4 .  Kupp lungsdecke l  obschrouben (6  Kreuzschf i t zscnrou-
ben)  D ich tung wegnehmen und Get r iebeö l  ob lossen.

5 .  Mosseonsch luß om Moiorb lock  en t fe rnen.

6. 5ömtl iche Motorbefestigungsschrouben (Muttern ouf
der  rech ten  Se i te  schon heruntergenommen)  herous-
z iehen,  Motor  ous  dem Fohrges te l l  herousheben und
Motor  ou f  der  Werkbonk in  d ie  E insponnvor r ich lung
für Motoroggregqte, Tei le-Nr. 4701-75200-00.1, be-
f  es t igen.

Ohne d ie  genonnte  E insponnvor r ich tung ho t  der  Mo ior -
b l o c k  o u f  d e r  W e r k b c n k  k e i n e n  g e n ü g e n d e n  H q l t ,  s o
c ioß be im Demoni ie ren  und besonders  be im Mont ie ren
-  o b g e s e h e n  v o n  m ö g l i c h e n  V e r u n r e i n i g u n g e n  -  e r n
schne l les ,  p röz ises  Arbe i ten  erschwer t  w i rd .  Auf  ke inen
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Fol l  den lv lo to r  in  den Schroubs tock  e insponnen.  E in
Verzug des  Gehöuses  und domi t  Und ich t igke i ten  können
d i e  F o l g e  s e i n .

V o r  d e m  A b n e h m e n  d e r  K u p p l u n g  m i i  K u p p l u n g s k e t t e n -
rod ,  Ket te  und Ke i tenrod  ou f  der  Kurbe lwe l le ,  i s t  der
Ket tendurchhong zu  prü fen .  (Gesomimoß noch un ten
und oben. )  Be i  mehr  o ls  l5  mm Ket tendurchhong Ke l te
ouswechse ln !  Außerdem is t  d ie  Ket te ,  fo l l s  d iese  w ieder
verwendet  werden so l l ,  ou f  der  Außense i te  mi t  e inem
Forbpunk i  zu  kennze ichnen.  (Wiedere inbqu mi t  dem
Forbpunk i  noch oußen. )  In  der  Ser ien fer t igung w i rd  be i
B e d o r f  z w i s c h e n  d e m  S p r e n g r i n g  o u f  d e r  K u p p l u n g s w e l l e
und der  Feder  vor  dem K icks io r le r rod  zur  Er re ichung
der  r i ch t igen Ke i tenspur  e ine  Ausg le ic l rssche ibe  mont ie r t .
Ee im Zusonrmenbou des  Motors  d iese  Ausq le ichssche ibe
n ich i  vergessen !

Am Motor ,  c le r  inzwischen in  der  E insponnvor r ich tung
befes t ig t  wurde,  gehen S ie  nun w ie  fo lg t  vor :
. l  

Dos Arref ierstück für Kupplungskeflenrod und Ketten-
rod ouf der Kurbelwelle, Tei le-Nr. 4701-71400-00.1 ,
e inse tzen und d ie  Mut te r  des  Kurbe lwe l len-Ket ten-
rodes  (Rechtsgewinde)  en ts ichern  und obschrouben.
S i c h e r u n g s b l e c h  o b n e h m e n .

2 .  Mi t  Zopfensch lüsse l  (neues  Spez io lwerkzeug)  d ie
Sch l i t zmui te rn  der  Kupp lungsdruck federn  lösen,  Fe-
dern  mi t  Federkorb  und Kupp lungs te l le r  obnehmen,
Lomel len  en t fe rnen (Loge der  Lomel len  beochten) ,
be i rn  E inbou in  der  g le ichen Loge zur  Mon ioge
b r i n g e n  !

3 .  Mu l te r  fü r  Kupp lungskorb  en ts ichern  und mi t  S teck-
sch lüsse l  (L inksgewinde)  lösen.  (Gegenho l te r  fü r
Kupp lung,  Te i le -Nr .  4601-71301-00.1 ,  und Ar re t ie r -
slück, Tei le-N r. 4701 -71400-00.1, verwenden.)

4 .  Ket lenrod  ou f  Kurbe lwe l le  mi t  Abz ieher ,  Te i le -Nr .
4699 -71 500-00.1, o bz iehen.

Kupp lungs l rommel  mi t  Kupp lungsket ienrod ,  Ket te
und Ket ienrqd  ou f  der  Kurbe lwe l le  obheben.

K icks tor le rsegmenl  hochz iehen,  Feder  en tsponnen,
S e g m e n t  m i t  F e d e r  u n d  d e n  b e i d e n  F ü h r u n g s s c h e i b e n
h e r o  u s n  e h  m e n .

7 .

B i r d  8

Zy l inderkopfschrouben lösen,  Zy l inderkopf  mi t  D ich-
l u n g  o b n e h m e n ,  Z y l i n d e r  m i i  F u ß d i c h t u n g  d e m o n -
t ie ren ,  Ko lbenobstü tzgobe l  ous  Ho lz ,  Te i le -Nr .
4601-Z l00 l -00 .1 ,  un tersch ieben (8 i ld  8 ) .



8.  Ko lbenbo lzens icherungen en t fe rnen,  Ko lben le ich t
onwörmen und Ko lbenbo lzen mi t  Ko lbenbo lzenous-
drücker  (Te i le -Nr .  2017-70301-00.1  Wogenousdrücker )
von Hond herousdrücken.

9 .  D ie  be iden oberen Ho l leschrouben qus  der  Montoge-
vor r i ch tung en t fe rnen und d ie  Poßhü lsen mi l  e inem
Ausdrückdorn  heroussch logen,  Hubsche ibenobs lü lz -
gobe l ,  Te i le -Nr .  4701-73201-00.1 ,  be i  S te l luns  des
Pleue ls  im un teren  Totpunk t  e inse tzen.

. l0 .  
l l  S tück  Kreuzsch l i l zschrouben ou f  der  L ich fmosch i -
nenseile und 2 Krer. lzschl i lzschrouben ouf der An-
f r iebsse i te  en t fe rnen.  Vor r ich tung dozu ie  noch Be-
dor f  um 

. l800 
drehen.  Kreuzsch l i t zschroubenz ieher

verwenden I

1 1 .  M o n t o g e v o r r i c h t u n g  k i p p e n ,  s o  d o ß  L i c h t m o s c h i n e n -
se i te  noch oben ze ig t .  D ich fungs f lonsch mi t  D ich tung
und S immerr ing  en t fe rnen (6  Sch l i t zschrouben) .

. l2 .  
F lonsch zum Ausdrücken der  Kurbe lwe l le ,  Te i le -Nr .
4601-73301-01 .1  ,  m i i  dem Abz ieher  fü r  Ket ienrod  ou f
der  Kurbe lwe l le  (L ich tmosch inense i te )  be fes t igen und
rechte  Gehöusehö l f te  obz iehen.

. l3 .  
Wenn e ine  Demontoge des  Schof t rodes  nö t ig  i s t ,
m i i  e i n i g e n  S c h l ö g e n  d e s  G u m m i h o m m e r s  o u f  d i e
Schof i rodwel le  Schof t rod  lösen.

14. Befestigungsschrouben des Scholtsulomolen (2 Siück)
en ts ichern ,  be ide  Schrouben lösen.

' l5 .  
Bz-Schroube der  Scho l twe l le  om Scho l is tück  en t fe r -
nen,  doh in ie r l iegende Sche ibe  herousnehmen unc l
Scho l twe l le  noch der  Ant r iebsse i ie  zu  heroussch ie -
ben,  f re i l iegendes Scho l ts tück  mi t  Rückho l feder  vom
Hql teb lech  wegnehmen.

' ]6 .  
Ho l feb lech  durch  Lösen der  Sch l i i zschroube der  Kon-
te rmui te r  und Herousschrouben des  Exzenters i i f tes
demont ie ren .
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Vorge legewel le  mi t  o l len  Rödern  herousnehmen,
Scho l iou tomot  ous  der  l inken Gehöusehö l f te  en i -
f e r n e n ,  K u p p l u n g s w e l l e  v o n  d e r  K u p p l u n g s s e i t e  o u s
h e r o u s d r ü c k e n  ( B i l d  9 ) .

Schc l io r re t ie rkuge l  und Feder  ous  der  Ar re t ie rbüchse
ent fe rnen.

19. Kurbelwelle mif Plolfe, Tei le-Nr. 4601-73402-00.1, und
Abz ieher  fü r  Ke l lenrod  ou f  der  Kurbe lwe l le  von der
Kupp lungsse i te  ous  der  Logerung herouspressen.

Ent fe rnen der  Kuge l loger :

l s t  e ine  Auswechs lung der  Kurbe lwe l len loger  nö t ig ,  wer -
d e n  e r s t  e i n m o l  d i e  b e i d e n  L o g e r  o u f  d e r  K u p p l u n g s s e i i e
ent fe rn t .  Dazu

l .  l i nkeGehöusehö l f te  onwörmen und dos  oußen l iegende
Loger  durch  le ich tes  K lop fen  ou f  e iner  Ho lzunter loge
ent fe rnen.

2 .  Den z . , , r i schen den be iden Logern  be f ind l i chen Außen-
seeger r ing  herousnehmen und donn dos  2 .  Lcger  mi l
der  Mqnschet tend ich iung mi t ie ls  Tre ibbüchse fü r  Kur -
be lwe l len-R ingr i l len loger ,  Te i le -Nr .  4705-7110 ' l -00 .1 ,
h  e ro  usk  lop f  en .

3 .  Rechte  Gehöusehö l f te  ebenfo l l s  onwörmen und dos
Kurbe lwe l len loger  mi t  der  vorerwöhnten  Tre ibbüchse
nr i t  Dorn  heroussch logen.

4 .  l s t  d ie  Gummiobd ich tung fü r  dos  Schof t rod  ou f  der
K u p p l u n g s w e l l e  u n d i c h t  ( n u r  d o n n  w i r d  d o s  H e r o u s -
nehmen des  S immerr ings  no twend ig) ,  w i rd  d ie  Ab-
d ich tung durch  Unterhoken mi t  e inem Schroubenz ieher
ouf  der  Innense i te  herousgeho l i .

5 .  Be i  ongewörmier  Gehöusehö l f te  lossen s ich  nunmehr
die zwei Gefr iebe-Ringri l lenloger 00625-013-40 her-
ous i re iben,  wozu d ie  Tre ibbüchse fü r  Ge i r iebe-R ing-
r i l l e n l o g e r ,  T e i l e - N r . 4 6 9 9 - 7 l l 0 l - 0 0 . 1  ,  m i t  D o r n  V e r -
wendung f inde i .

6 .  Dos  R ingr i l len loger  00625-043-40 ou f  der  Kupp lungs-
se i te  v r i rd ,  w ie  vorher  beschr ieben,  ousgebout .

Be i  der  Montoge des  Motors  w i rd  in  der  umgekehr ten
Reihenfo lge  vorgegongen.  A ls  e rs tes  er fo lg t  dos  E in -
se tzen der  neuen Kuge l loger  in  d ie  l inke  Gehöusehö l f te ,
wobe i  d ie  Gehöusehö l f te  ou f  80-900 onzuwörmen is t .
ln  der  Werks to t l - ln fo rmqt ion  Ml2 ,  Nr .  1 ,  wuroe oer
Kurbe lwe l lene inbou ous führ l i ch  beschr ieben,  so  doß on
d ieser  S te l le  e in  Aufzöh len  der  e inze lnen Arbe i tsgönge
n ich t  no iwend ig  w i rd .  Wi r  möchten  led ig l i ch  dorouf  h in -
we isen,  doß in  iedem Fo l le  e ine  Kont ro l le  des  ox io len
Sp ie ls  on  den Kuge l loger - lnnenr ingen durchgeführ l  wer -
den muß.  Wie  be im Kurbe lwe l lene inbou der  RT 200/250
bet rög i  fü r  d ie  neuen Typen dos  ox io le  Sp ie l  der  Kuge l -
l o g e r - l n n e n r i n g e  m i t  d e m  A b s i o n d s r i n g  o u f  d e r  l i n k e n
Gehöusehö l f te 0,04-0,06 mm.

Noch E inpressen der  Kurbe lwe l le  (E in führhü lse  ver -
wenden)  in  d ie  l inke  Gehöusehö l f te  e r fo lg l  dos  Jus f ie ren
der Gelr iebefei le durch:

1 .  E insch logen der  F ix ie rs t i f te  fü r  dos  Ho l ieb lech .

2 .  Ho l teb lech  be fes t igen (mi t  Sch l i i zschroube und Ex-
zentersch  ro  u  be) .

3 .  Ar re t ie rbüchse e insch logen und Druck feder  und Ar re-
t ie rbo lzen e in führen.

4 .  F ix ie rs t i f fe  fü r  den Scho l tou lomolen  e insch logen,
Scho l tou tomot  in  d ie  be iden F ix ie rs t i f te  e inoossen
(dobe i  mi t  e inem Schroubenz ieher  den Ar re i ie rbo lzen
zurückdrüc l<en (B i ld  

' l  
0 ) .
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Scho l lou lomof  von der  Kupp lungsse i te  ous  noch E in-
legen des  S icherungsb leches  mi t  den zwe i  Sechskont -
schrouben,  Te i le -Nr .  00931-008-31,  be fes t igen;  be ide
Schrouben obs ichern .

Schohwel le  e in führen und Scho l t f inger  mi t  Rückho l -
feder  ou f  d ie  Kerbverzohnung ou fsch ieben.  Schq l t -
f inger  durch  E inbou des  Sprengr inges  in  d ie  Nut  der
Scho l twe l le  obs ichern .

K icks lo r le rsegmenl  mi t  K icks tor te r feder  und Führungs-
sche iben mont ie ren .

Scho l t rod  des  3 .  und 4 .  Gonges sowie  Zohnrod des
3 .  G o n g e s  o u f  d i e  K u p p l u n g s w e l l e  s c h i e b e n  u n d  d i e
K u p p l u n g s w e l l e  i n  d o s  R i n g r i l l e n l o g e r  d e r  l i n k e n
Gehöusehö l f te  e in führen.  Es  is i  dorou f  zu  och ten ,
doß dobe i  d ie  Scho l tgobe l  des  3 .  und 4 .  Gonges ouch
i n  d i e  F ü h r u n g s l e i s t e  d e s  S c h o l t r o d e s  d e s  3 .  u n d
4.  Gonges e ingre i f t .

Zqhnrod des  l  Gonges und Scho l t rod  des  
. l  

.  und
2 .  G o n g e s  i n  d i e  l i n k e  G e h ö u s e h ö l f t e  l e g e n  ( o u f  E i n -
gr i f f  der  Scho l tgobe l  fü r  den 1 .  Gong och ien) .

Vorge legewel le  mi l  Zohnrqd fü r  2 .  Gong in  d ie
B ü c h s e  z u r  V o r g e l e g e w e l l e  e i n s c h i e b e n .

Scholthebel provisorisch ouf Kerbverzohnung des
Scho l thebe ls  sch ieben,  Gönge durchscho l ten  und
Scho l tung e ins le l len  (S te l lung des  Scho l t f ingers  durch
Exzenterschroube vers te l  lbor ) .

Noch Komple l t ie ren  der  rech ten  Gehöusehö l f te  (E in -

se tzen der  be iden Get r iebe-R ingr i l len loger ,  des  Kur -
be lwe l len logers  und des  Leer lou fonze igescho l ie rs )
konn d ie  rech te  Gehöusehö l f te  ou f  den Kurbe lwe l len-
zopfen  ou fges teck l  und durch  le ich te  Hommersch löge
m i t  e i n e m  G u m m i h o m m e r  i n  d i e  r i c h t i g e  L o g e  g e -

brocht  werden (Gehöused ich tung e in Iegen) .  Auf
jeden Fo l l  i s t  dobe i  zur  Vermeidung von Schöden
des S immerr inges  e ine  E in führhü lse  zu  verwenden.
D is tqnz  zwischen Houpt loger -L ich tmosch inense i te  und
Hubsche ibe  (0 ,02  mm) beochten .

D ie  nun fo lgenden Arbe i ten :  Kont ro l le  der  Kurbe lwe l le
ouf  Le ich tgöng igke i t ,  Auswinke ln  des  P leue ls  und Mon-
ic rge  des  Ko lbens  und Zy l inders ,  s ind  von den b isher igen
lv\ontogeorbeiten qn den Moschinen vom Typ RT 200/25C
bekonnt .  D ie  Gummiobd ich tung des  Schof t rodes  ou f  der
Kupp lungswel le  w i rd  noch Best re ichen des  Aufnohme-
s i tzes  mi t  D ich iungsmosse mi t  der  L ippe noch innen e in -
gepreßt ,  und dos  Abdeckb lech  fü r  d ie  Vorge legewel le
wi rd  durch  le ich i i re ibende Sch löge mi t te ls  Dorns  in  d ie
dofür  vorgesehene Gehöusebohrung gebrocht .

Einstel len der Kupplung
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Und nun noch e in ige  Wor te  zu  den in  Froge kommenden
Spez io lwerkzeugen:  D ie jen igen DKW-Werks tö t ten .
we lche im Bes i tze  unserer  Spez io lwerkzeug-Wondto fe ln
s ind ,  kommen ohne wesent l i che  Neuonschof fungen ous .

An e in igen vorhondenen Spez io lwerkzeugen mußten zur
un iverse l len  Verwendung zwor  e in ige  ger ing füg ige  An-
derungen c iu rchgeführ t  werden,  d ie  iedoch von jeder

DKW-Werks tö t ie  ohne we i te res  se lbs t  nochgeorbe i te t
werden können.  Wie  dobe i  im e inze lnen vorzugehen is i ,
w i rd  lhnen noch gesonder t  m i tge te i l t .  Somi t  b le ib t  nur
d ie  Anschof fung e ines  Kreuzsch l i t zschroubenz iehers  o f fen ,
der ,  do  oussch l ieß l i ch  Kreuzsch l i t zschrquben verwende i
werden,  unbed ing t  vorhonden se in  muß.
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