RT 175
RT 250/2

Was ist
bei Reparaturen

zu beachten?

Eine ausfihrliche Beschreibung der neuen DKW-Motor-
rader RT 175 und RT 250/2 haben wir in der DKW-Praxis,
Heft 10/53, veréffentlicht, Heute wollen wir uns mit Ein- rung fir die Vorgelegewelle wird mit der VerschluB-

zelheiten, die bei der Demontage und Montage zu scheibe, Teile-Nummer 00470-004-01, abgedichtet.

beachten sind, befassen. .
Die linke Gehdusehdlfie nimmt die neue Druckfeder-

Die Motoren beider Maschinen sind hinsichtlich des Auf-
baues und der Funktion der einzelnen Teile bis auf die
maflichen Abweichungen nicht unterschiedlich. Aus die-
sem Grunde wird auf eine Trennung bei der Beschreibung
der Demontage- und Montage-Vorgdnge verzichtet, da
die Handgriffe bei den einzelnen Arbeiten in der gleichen
Reihenfolge vorgenommen werden.

Als erstes sind einige Neuerungen am Motor-Getriebe-
Block beider Maschinen erwdhnenswert. Bitte betrachten

Bild 2
(Die Teile sind in der DKW-Praxis 1953/Heft 10 beschrieben.)

Bild 1

Sie die Abbildung 1. Sie werden dabei feststellen, daf3
die Abdichtung des Kugellagers fir das Schaftrad auf
der Kupplungswelle gedndert wurde. Bei den DKW-
Motorrédern RT 200/250 kam eine Dichtung mit Ver-
schluBBblech und Radialdichtring zum Einbau. Die Abdich-
tung am Schaftrad fir die Kupplungswelle erfolgt bei der
RT 175 und RT 250/2 durch einen Radialdichtring, der mit
der Lippe nach innen eingebaut wird. Die Gehé&useboh- Bild 3
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kupplung (siehe DKW-Praxis 10/53) — Bild 2 — und den
Kickstarter auf. Der Schaltautomat wird wie bei der RT
250/1 mit zwei Sechskantschrauben befestigt und mit
einem Blech gesichert.

Bild 4

Nach diesem kurzen Uberblick ist noch festzustellen, daf3
in jeder ordentlichen Werkstétte ein Motorrad-Montage-
bock, der in der DKW-Praxis, Heft 7/53, Seite 21, be-
schrieben (Bild 5) wurde, vorhanden sein sollte. Leider

Bild 5

muBB man aber in noch vielen Motorrad-Werkstédtten
sehen, unter welchen ermidenden Arbeitsbedingungen
irgendwelche Reparaturen an den Maschinen durch-
gefGhrt werden. Ein Montagebock hingegen, der auch
selbst hergestellt werden kann, gestattet ein Arbeiten in
aufrechter Kérperstellung. Erreicht wird dadurch ein
besserer Uberblick, mehr Sauberkeit und Ordnung, kein
Ermiden und somit eine héhere Arbeitsieistung.

Wir setzen also voraus, daB die zu demontierende
Maschine auf einem Montagebock steht, und beginnen
mit der Demontage auf der rechten Fahrzeugseite:

1. Sattel abbauven.

2. Kraftstoftbehalter nach Lésen des Kraftstoffschlauches
und der Befestigungsmuttern abnehmen,

i

3. Handmuttern der Vergaserverkleidung herausschrau-
ben und rechte Vergaserverkleidung entfernen, nach
Demontage des Lufffilters und Herausnehmen der

Bowdenziige zum Vergaser aus der linken Ver-
gaserverkleidung ist auch die linke Vergaserverklei-
dung abzunehmen.

4. Deckelverschraubung des Vergaserschiebergehduses
[6sen, Gas- und Luftschieber mit Schieberfedern her-
ausziehen, Klemmschelle zur Vergaserbefestigung
lockern und Vergaser entfernen (Bild é).

Bild 6

5. Ansaugkanal-Mittelstick (2 Kreuzschlitzschrauben)
demontieren und die Schlauchbinder zwischen Mittel-
stick und Ansaugflansch am Zylinder abrehmen. An-
schlieBend Ansaugflansch am Zylinder entfernen.

6. AbschluBdeckel (Lichtmaschinenseite, 2 Kreuzschlitz-
schrauben) abnehmen (Bild 7), Kupplungsseil aus
Kupplungsknebel aushéngen, Anschlisse 1, 30, D +
und Masse am Regler und an der Lichtmaschine mit

Bild 7

Steckschlissel 5,5 mm 15sen, Zindversteller (Schlitz-
schraube) ausbaven (nur bei RT 250/2 vorhanden) und
die Lichtmaschine (2 Halteschrauben) mit Spannungs-
regler herunternehmen, Anker mittels Abdriick-
schraube, Teile-Nr. 4601-71701-00.3, abziehen, Zylin-
derrolle — Teile-Nr. 05402-005-40 — entfernen.




7. Hinterradsteckachse herausschrauben, Distanzhilse
entfernen.

8. Kotlligelbefestigung 6sen (4 Hutmuttern) und das
hintere Kotfligelende hochklappen. Hinterrad aus
Mitnehmerverzahnung nehmen und nach hinten her-
ausziehen.

9. AbschlyBdeckel fir Kettenkasten entfernen (5 Schlitz-
schrauben), vorn am Kettenschutz eine Schlitzschraube
l6sen, beide Gummiabdichtringe fur Kettenschutz
hinten abnehmen, duflere Kettenabdeckung nach
vorn herausziehen.

10. Kupplungsdruckstange und Gummiabdichtung am An-
trienskettenrad entfernen,Kettenradmutier entsichern.

11. Gegenhalter fir Kettenrad auf Schaftradwelle, Teile-
Nr. 4701-71300-00.1, anlegen und Kettenradmutter
(Linksgewinde) 18sen.

12. Kettenrad mit Kette von Hand aus oder mit Hilfe
eines Schraulrenziehers von der Schaftradwelle ab-
nehmen, Abstandshilse entfernen.

13. Sprengring unter Kettenrad auf Schaftrad {zur Arre-
tierung des unteren Kettenschutzes) entfernen und
innere Kettenschutzhélfte herausnehmen.

14. Neu! Befestigungsschellen der Gummiabdichtung am
Gehéduse oben und unten lockern, Abdichtgummi zwi-
schen Kettenschutz und Lichtmaschinendeckel ab-
nehmen,

15. Kabelsatz aus dem Gehduse herausziehen.

16. Kabel fijr Leerlavfanzeigeleuchie 16sen.

17. Muttern der Motorbefestigungsschrauben entfernen.

Die bis jetzt durchgefihrten Arbeiten erfolgten auf der

rechten Seite der Maschine. Die Reihenfolge der bisher

beschriebenen Arbeitsvorgéinge ist von Vorteil, da
erst simtliche auf der rechten Seite mdglichen Arbeiten
zu Ende gefihrt werden und erst dann auf der anderen

Seite des Motorrades mit den dort nétigen Demontage-

Arbeiten begonnen wird. Nach Wechseln des Arbeits-

platzes setzen wir also die Demontage auf der linken

Seite der Maschine fort:

1. Linke FuBraste entfernen (zugleich Befestigung des
Auspuffrohres) und vordere obere Motoren-Befesti-
gungsschraube herausziehen (die Mutter wurde auf
der Gegenseite schon entfernt).

2. Auspuffbefestigung hinten [5sen und Auspuffrohr
durch leichtes Hin- und Herbewegen aus dem Zylinder-
auslaB herausziehen.

3. Kickstarter- und FuBschalthebel abnehmen (Klemm:
schrauben {8sen).

4. Kupplungsdeckel abschrauben (6 Kreuzschlitzschrau-
ben) Dichtung wegnehmen und Getriebed! ablassen.

5. MasseanschluB am Motorblock entfernen.

6. Samtliche Motorbefestigungsschrauben (Muttern auf
der rechten Seite schon heruntergenommen) heraus-
ziehen, Motor aus dem Fahrgestell herausheben und
Motor auf der Werkbank in die Einspannvorrichtung
fir Motoraggregate, Teile-Nr. 4701-75200-00.1, be-
festigen.

Obne die genannte Einspannvorrichtung hat der Motor-
block auf der Werkbank keinen genigenden Halt, so
daf3 beim Demontieren und besonders beim Montieren
— abgesehen von méglichen Verunreinigungen — ein
schnelles, prazises Arbeiten erschwert wird. Auf keinen
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Fall den Motor in den Schraubstock einspannen. Ein
Verzug des Gehéduses und damit Undichtigkeiten kénnen
die Folge sein.

Vor dem Abnehmen der Kupplung mit Kupplungsketten-
rad, Kette und Kettenrad auf der Kurbelwelle, ist der
Kettendurchhang zu prifen. (Gesamtma nach unten
und oben.) Bei mehr als 15 mm Kettendurchhang Kette
auswechseln! Auflerdem ist die Kette, falls diese wieder
verwendet werden soll, auf der Auflenseite mit einem
Farbpunkt zu kennzeichnen. (Wiedereinbau mit dem
Farbpunkt nach auflen.) In der Serienfertigung wird bei
Bedarf zwischen dem Sprengring auf der Kupplungswelle
und der Feder vor dem Kickstarterrad zur Erreichung
der richtigen Kettenspur eine Ausgleichsscheibe montiert.
Beim Zusammenbau des Motors diese Ausgleichsscheibe
nicht vergessen!

Am Motor, der inzwischen in der Einspannvorrichtung
befestigt wurde, gehen Sie nun wie folgt vor:

1. Das Arretierstiick fir Kupplungskettenrad und Ketten-
rad auf der Kurbelwelle, Teile-Nr. 4701-71400-00.1,
einsetzen und die Mutter des Kurbelwellen-Ketten-
rades (Rechtsgewinde) entsichern und abschrauben.
Sicherungsblech abnehmen.

2. Mit Zapfenschliissel (neues Spezialwerkzeug) die
Schlitzmuttern der Kupplungsdruckfedern [6sen, Fe-
dern mit Federkorb und Kupplungsteller abnehmen,
Lamellen entfernen (Lage der Lamellen beachten),
beim Einbau in der gleichen Lage zur Montage
bringen!

3. Mutter fir Kupplungskorb entsichern und mit Steck-
schlissel (Linksgewinde) lésen. (Gegenhalter fir
Kupplung, Teile-Nr. 4601-71301-00.1, und Arretier-
stiick, Teile-Nr. 4701-71400-00.1, verwenden.)

4. Kettenrad auf Kurbelwelle mit Abzieher, Teile-Nr.
4699-71500-00.1, abziehen.

5. Kupplungstrommel mit Kupplungskettenrad, Kette
und Kettenrad auf der Kurbelwelle abheben.

é. Kickstartersegment hochziehen, Feder entspannen,
Segment mit Feder und den beiden Fihrungsscheiben
herausnehmen.

Bild 8

7. Zylinderkopfschrauben |5sen, Zylinderkopf mit Dich-
tung abnehmen, Zylinder mit FuBdichtung demon-
tieren, Kolbenabstiitzgabel aus Holz, Teile-Nr.
4601-71001-00.1, unterschieben (Bild 8).




8. Kolbenbolzensicherungen entfernen, Kolben leicht
anwérmen und Kolbenbolzen mit Kolbenbolzenaus-
driicker (Tetle-Nr. 2017-70301-00.1 Wagenausdricker)
von Hand herausdricken.

9. Die beiden oberen Halteschrauben aus der Montage-
vorrichtung entfernen und die Paflhilsen mit einem
Ausdrickdorn herausschlagen, Hubscheibenabstiitz-
gabel, Teile-Nr. 4701-73201-00.1, bei Stellung des
Pleuvels im unteren Totpunkt einsetzen.

10. 11 Stick Kreuzschlitzschravben auf der Lichtmaschi-
nenseite und 2 Kreuzschlitzschrauben auf der An-
triebsseite entfernen. Vorrichtung dazu je nach Be-
darf um 180° drehen, Kreuzschlitzschraubenzieher
verwenden|!

11. Montagevorrichtung kippen, so daf3 Lichtmaschinen-
seite nach oben zeigt. Dichtungsflansch mit Dichtung
und Simmerring entfernen (6 Schlitzschrauben).

12. Flansch zum Ausdricken der Kurbelwelle, Teile-Nr.
4601-73301-01.1, mit dem Abzieher fir Kettenrad auf
der Kurbelwelle {Lichtmaschinenseite) befestigen und
rechte Gehdusehalfte abziehen.

13. Wenn eine Demontage des Schaftrades nétig ist,
mit einigen Schldgen des Gummihammers auf die
Schaftradwelle Schaftrad lésen.

14. Befestigungsschrauben des Schaltautomaten (2 Stick)
entsichern, beide Schrauben 18sen.

15. Bz-Schraube der Schaltwelle am Schaltstick entfer-
nen, dchinterliegende Scheibe herausnehmen und
Schaltwelle nach der Antriebsseite zu herausschie-
ben, freiliegendes Schaltstick mit Rickholfeder vom
Halteblech wegnehmen.

16. Halteblech durch Lésen der Schlitzschraube der Kon-
termutter und Herausschrauben des Exzenterstiftes
demontieren.

Bild 9

17. Vorgelegewelle mit allen Radern herausnehmen,
Schaltautomat aus der linken Gehdausehalfte ent-
fernen, Kupplungswelle von der Kupplungsseite aus
herausdricken (Bild 9).

18. Schaltarretierkugel und Feder aus der Arretierbichse
entfernen.

19. Kurbelwelle mit Platte, Teile-Nr. 4601-73402-00.1, und
Abzieher fiir Kettenrad auf der Kurbelwelle von der
Kupplungsseite aus der Lagerung herauspressen.

Entfernen der Kugellager:

Ist eine Auswechslung der Kurbelwellenlager nétig, wer-
den erst einmal die beiden Lager auf der Kupplungsseite
entfernt. Dazuy

1. linke Gehdusehdlfte anwédrmen und das auflenliegende
Lager durch leichtes Klopfen auf einer Holzunterlage
entfernen.

2. Den zwischen den beiden Lagern befindlichen AuBen-
seegerring herausnehmen und dann das 2. Lager mit
der Manschettendichtung mittels Treibbichse fir Kur-
belwellen-Ringrillenlager, Teile-Nr. 4705-71101-00.1,
herausklopfen.

3. Rechte Gehausehdlfte ebenfalls anwérmen und das
Kurbelwellenlager mit der vorerwéhnten Treibbichse
mit Dorn herausschlagen.

4. Ist die Gummiabdichtung fir das Schaoftrad auf der
Kupplungswelle undicht (nur dann wird das Heraus-
nehmen des Simmerrings notwendig), wird die Ab-
dichtung durch Unterhaken mit einem Schraubenzieher
auf der Innenseite herausgeholt.

5. Bei angewdarmter Gehé&usehdlfte lassen sich nunmehr
die zwei Getriehe-Ringrillenlager 00625-013-40 her-
austreiben, wozu die Treibbiichse fir Getriebe-Ring-
rillenlager, Teile-Nr. 4699-71101-00.1, mit Dorn Ver-
wendung findet.

6. Das Ringrillenlager 00625-043-40 cuf der Kupplungs-
seite wird, wie vorher beschrieben, ausgebaut.

Bei der Montage des Motors wird in der umgekehrten
Reihenfolge vorgegangen. Als erstes erfolgt das FEin-
setzen der neven Kugellager in die linke Gehdusehalfte,
wobei die Gehdusehdlfte auf 80—90° anzuwérmen ist.
In der Werkstatt-Information M/2, Nr. 1, wurde der
Kurbelwelleneinbau ausfihrlich beschrieben, so daf3 an
dieser Stelle ein Aufzdhlen der einzelnen Arbeitsgéinge
nicht notwendig wird. Wir méchten lediglich darauf hin-
weisen, daf in jedem Falle eine Kontrolle des axialen
Spiels an den Kugellager-Innenringen durchgefithrt wer-
den muf3. Wie beim Kurbelwelleneinbau der RT 200/250
betragt fir die neven Typen das axiale Spiel der Kugel-
lager-innenringe mit dem Abstandsring auf der linken
Gehdausehdlfte 0,04—0,06 mm.

Nach Einpressen der Kurbelwelle (Einfihrhiilse ver-
wenden) in die linke Gehdusehdlfte erfolgt das Justieren
der Getriebeteile durch:

1. Einschlagen der Fixierstifte fir das Halteblech.

2. Halteblech befestigen (mit Schlitzschraube und Ex-
zenterschraube).

3. Arretierbiichse einschlagen und Druckfeder und Arre-
tierbolzen einfihren.

4. Fixierstifte fir den Schaltavtomaten einschlagen,
Schaltautomat in die beiden Fixierstifte einpassen
(dabei mit einem Schraubenzieher den Arretierbolzen
zuriickdricken (Bild 10).




10.

Bild 10

Bild 11

. Schaltavtomat von der Kupplungsseite aus nach Ein-

legen des Sicherungsbleches mit den zwei Sechskant-
schrauben, Teile-Nr. 00931-008-31, befestigen; beide
Schrauben absichern.

. Schaltwelle einfGhren und Schaltfinger mit Rickhol-

feder auf die Kerbverzahnung aufschieben. Schalt-
finger durch Einbau des Sprengringes in die Nut der
Schaltwelle absichern.

. Kickstartersegment mit Kickstarterfeder und Fihrungs-

scheiben montieren.

. Schaltrad des 3. und 4. Ganges sowie Zahnrad des

3. Ganges auf die Kupplungswelle schieben und die
Kupplungswelle in das Ringrillenlager der linken
Gehausehalfte einfihren. Es ist darauf zu achten,
daf3 dabei die Schaltgabel des 3. und 4. Ganges auch
in die Fihrungsleiste des Schaltrades des 3. und
4. Ganges eingreift,

. Zahnrad des 1. Ganges und Schaltrad des 1. und

2. Ganges in die linke Gehdgusehalfte legen (auf Ein-
griff der Schaltgabel fir den 1. Gang achten).

Vorgelegewelle mit Zahnrad fir 2. Gang in die
Buchse zur Vorgelegewelle einschieben.,

11. Schalthebel provisorisch auf Kerbverzahnung des
Schalthebels schieben, Gange durchschalten und
Schaltung einstellen (Stellung des Schaltfingers durch
Exzenterschraube verstellbar).

12. Nach Komplettieren der rechten Gehé&usehdélfte (Ein-
setzen der beiden Getriebe-Ringrillenlager, des Kur-
belwellenlagers und des Leerlaufanzeigeschalters]
kann die rechte Gehdusehalfte auf den Kurbelwellen-
zapfen aufgesteckt und durch leichte Hammerschlage
mit einem Gummihammer in die richtige Lage ge-
bracht werden (Gehdusedichtung einlegen). Auf
jeden Fall ist dabei zur Vermeidung von Schdden
des Simmerringes eine Einfihrhilse zu verwenden.
Distanz zwischen Hauptlager-Lichtmaschinenseite und
Hubscheibe (0,02 mm) beachten.

Die nun folgenden Arbeiten: Kontrolle der Kurbelwelle
auf Leichtgéngigkeit, Auswinkeln des Pleuels und Mon-
tage des Kolbens und Zylinders, sind von den bisherigen
Montagearbeiten an den Maschinen vom Typ RT 200/250
bekannt. Die Gummiabdichtung des Schaftrades auf der
Kupplungswelle wird nach Bestreichen des Aufnahme-
sitzes mit Dichtungsmasse mit der Lippe nach innen ein-
gepreft, und das Abdeckblech fir die Vorgelegewelle
wird durch leichitreibende Schldge mittels Dorns in die
dafir vorgesehene Geh&usebohrung gebracht.

Einstellen der Kupplung
Bild 12

Und nun noch einige Worte zu den in Frage kommenden
Spezialwerkzeugen: Diejenigen DKW - Werkstatten,
welche im Besitze unserer Spezialwerkzeug-Wandtafeln
sind, kommen ohne wesentliche Neuanschaffungen aus.

An einigen vorhandenen Spezialwerkzeugen mufiten zur
universellen Verwendung zwar einige geringfigige An-
derungen durchgefihrt werden, die jedoch von jeder
DKW-Werkstatte ohne weiteres selbst nachgearbeitet
werden kénnen, Wie dabei im einzelnen vorzugehen ist,
wird thnen noch gesondert mitgeteilt. Somit bleibt nur
die Anschaffung eines Kreuzschlitzschraubenziehers offen,
der, da ausschlieflich Kreuzschlitzschrauben verwendet
werden, unbedingt vorhanden sein muf3.



