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$ Nr. 4 in Skizzen dargestellt. Wir empfehlen lhnen, 3. In der Abbildung Nr. 3 sehen Sie eine Abstandslehre,

nach diesen Skizzen, in denen die wichtigsten Mafle an- deren MefBbolzen cinen Abstand von 284 mm von
gegeben sind, diese Meflwerkzeuge selbst herzustellen. Bolzenmitie zu Boizenmiite haben, Diese Lehre dient
1. In den Lenkkopf wird der Kontrolldorn (s. Skizze in erstens zur Grobmessung irgendwelcher Verziige am

der Werkstat-Information § Nr. 4) eingesetzt und Rahmenhinterteil, und zweitens kann, wenn das obere

mit dem Keilverschiufl festgezogen. Ein Stahiiined!
11500x 4510 ist, wie im Bild Nr. 1 gezeigt, anzu-
iegen und festzustellen, wie weit sich das Rahmen-
vorderteil verzogen hat. Wenn das Lineal nicht in
allen drei Punkten onliegt, dann mufl mit einer Richt-
stange, die zwischen dem VYorderrahmen und dem
Kontrolldorn angesetzt wird, in der Richtung eine

Ist der Abstond am Rahmenhinterteil richtig# (Bild 3}

oder untere Augenpaar schon das richtige Mafi auf-
weist, mit der Lehre dieser Abstond festgehalten und
die untere bzw. obere Hélfte nachgerichtet werden,
ohne dof sich das festgehaltene Maf3 veréndert.
Wir wollen Sie gleichzeitig auf die Blechschelle auf-
merksam machen, die zwischen die Schraubstock-
backen gelegt wird und dazu dient, den Rahmen zu
schonen und ihn gegen ein Herausfallen oder Her-
ausrutschen zu sichera,

4. Mit einer Richistange wird, wie auch schon unter

Ausfluchten mit Lineal (Bild 1} Punkt 1 erwdhnt, in der Richtung eine Kroft aus-

Kraft ousgelbt werden, in der ein Verzug auszu- gelibt, in der ein Verzug auszugleichen ist. [Abb. 4}

gleichen ist. AnschlieBend ist zu kontrollieren, ob nun
auch alle Mafipunkie in einer Flucht liegen.

2. Die beiden Fluchtdorne (s. Skizze i. Werkstatt-Infor-
mation S Nr. 4) werden, wie im Bild Nr. 2 ersichtlich,
in die Bohrungen fir die Hinterradfederungen ein-
gesteckt. Das Lineal wird wie beim ersten Mefivor-
gong angelegt und mit einer Schiebelehre oder mit
einer Grenzflachlehre [s. Skizze in Werkstatt-Infor-

Das Ausrichten (Bild 4}

Beim Richten mit einer Richistange ist besonders dar-
auf zu achten, dof3 ein Rohmenrohr nicht Uber eine
Kante gebogen wird, da in den meisten Fallen sich
im Rohmenrohr Knicke bilden und ein solcher Rah-
men dann nicht mehr zu verwenden ist.

Fluchtdorne, Schiebelehre und Lineal, die Werkzeuge beim Eingespunﬂf und gerich?ei“ witd eii Rakimen AOF 5B
¢

Ausfluchten (Bild 2 . . " N .
mation S Nr. 4) der Abstand zwischen dem Flucht- wie es im Bild veranschaulicht ist.

dorn und dem Lineal festgestellt. Durch diesen Vor- Die Abb. 4a zeigt eine Spezial-Einspannvorrichtung
gang, der einmal links und einmal rechts durch- for den Rohmen der RT 200/250, die natirlich beim
gefihrt wird, laft sich genau feststellen, ob das Richten verzogener Rahmen den Vorteil hat, daf3 der
Rahmenhinterteil nach links oder noch rechfs ver- Rahmen einen viel besseren Sitz hat, ols in einem ein-

zogen ist, fachen Schraubstock ohne jegliche Vorrichtung. Wir

n



haoben dieses Werkzeug in unserer Motorrad-Mon-
tage ausprobiert und konnen es fir die Betriebe, in
denen sich die Herstellung eines solchen Werkzeuges
lohnt, wirklich nur empfehlen.

Zeichnungen und néhere Einzelheiten hieriber geben
wir auf Wunsch.

Einspann-Vorrichtung fir Schroubstock (Bild 40}

5 Nach dem Ausrichten mit der Richistonge werden
noch einmal die Fluchtdorne in die Bohrungen fir
die Hinterradfederungen eingesteckt. Mit einer
Schiebelehre wird nun (siehe Abb. 5} das Aufienmafl
an den Kontrolldornen abgenommen, und zwar zur
Kontrolle einmal oben und einmal unten, jedoch

Nacdhmessen der gerichteten Rabmen (Bild 5}

immer da, wo die Dornstirke 19 mm ¢ betragt. Das
hierbei festgestellte Mol mufl genau 303 mm be-
tragen. Daraus ergibt sich, wenn mon einmal die
Dornstarke 19 mm ¢ obzieht, dus gewiinschte Origi-
nalmaf3 284 mm von Lochmitte zu lochmitte der Auf-
nchmen fir die Hinterradfederung.

6. Mit einer Grenzflachlehre {s. Abb. 6}, die das MaB
von 278 mm hat, wird die Hohe zwischen den Haltern
der Hinterradfederung genau ausgemessen. Eventuell
vorhandene Differenzen nach oben oder unten wer-
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den durch leichtes Klopfen mit einem Weichmetall-
oder Holzhommer ousgeglichen.

Priifen des vertikolen Augenabstandes fir Hinterradfederung
{Bild &)

7. Abschlieflend wird, wie die Abb. 7 zeigt, noch einmal
der Rohmen von vorn nach hinten genau aus-
gemessen, d. h. also, das Lineal am Kontrolldorn und
an den beiden Rohrieilen des Rohmenvorderteils an-

Nochmualige Prifung des ousgerichteten Rohmens (Bild 7}

legen, die Fluchtdorne noch einmal in die Bohrungen
fir die Hinterradfederung einstecken und mit einer
Schiebelehre bzw. mit der kleinen Grenzflachlehre
einmal links und einmal rechts die Abstande nach-
messen und kontrollieren, ob nun das Rahmenhinter-
teil auch genau mit dem Rahmenvorderteil fluchtet.

For den Rohmen der RT 125 gilt im groflen und ganzen
dasselbe mit Ausnahme der Vermessung des Rohmen-
hinterteils. Hierfir ist ein besonderer Mefidorn not-
wendig, welchen wir in einer Skizze in der Werkstott-
Information S Nr. 4 mit den wichtigsten Maflen on-
gegeben haben,

Wie bei dem Rahmen der RT 200/250 wird auch bei der
RT 125 ein Kontrolldorn in den Lenkkopf eingesetzt und
mit dem KeilverschiuB festgezogen. Jedoch ist dieser
Kontrolldorn in seinen Abmessungen fir den Lenkkopf
onders als beim Kontrolldorn der RT 200/250. in den Kopf
dieses Kontrolldorns wird eine MeBspitze eingesetzt.
Mit einem Stahllineal muf der Kontrolldorn mit den zwei
Rahmenrohren in eine Flucht gebracht werden und auch
zur besseren Kontrolle mindestens an zwei Stellen aus-
gefluchtet werden. [Siehe Skizze in Werkstatt-Informa-
tion § Nr. 4]



In die hintere Radaufhdngung wird der obenerwdahnte
MefBidorn eingesetzt, der gleichzeitig die richtige Spur-
weife angibt. Der ausziehbare Dorn mit Richtspitze mufl
in die Bohrungen am Rahmen, wie auf der Skizze ver-
merkt, zeigen. Die Spitze des Mefidorns mufl dann mit
der Spiize des Kontrolldorns im Lenkkopf fluchien.

Ein Verzug des Rahmens ist im {brigen genau so zu be-
handeln, wie wir das bei dem Rohmen der RT 200/250
beschrieben haben. Nach dem Richten werden noch ein-
mal mit den Mefiwerkzeugen alle Messungen zur Kon-
trolle durchgefihrt.

in vielen Fallen missen, wenn unfallbeschadigte
Motorradrahmen wieder hergerichtet werden, auch
Schweifjungen am Rahmen vorgenommen werden. Wir
unterscheiden im Motorradrohmenbayu drei Schweifi-
arten. Da es nicht gleichgiiltig ist, wie man die einzelnen
Rahmenteile schweif}t, geben wir thnen nachstehend ein-
mal genau an, fir welche Rohmenteile die betreffende
Schweilart angewendet wird.

Daos Rahmenvorderteil des Motorradrohmens, also die
Verbindung zwischen den Rohrteilen starken Durch-
messers, wird arcatom geschweifit. Die Abb. 8 zeigt

Eine einwandfreie SchweiBstelle (Bild 8}

eine vorbildliche Schweiflung des Rahmenvorderteils mit
dem Lenkkopf.

Dos Rahmenhinterteil, die Aufnahme fir Hinterradfede-
rung und der Griff am Rahmen der RT 200/250 sowie
auch das Rahmenhinterfeil bei der RT 125 werden
avtogen geschweifit. Samtliche kleinen Teile, z. B. Ver-
steifungsknatenbleche am Rohmenvorderteil, Bleche fur
Motoravfhéingung, FuBrastenlager, Soziusraste, Tank-
avfnahme und Werkzeugkastenhalter werden alle elek-
trisch geschweifit.

Wir betonen dazu noch einmal, daf3 es nicht gleichglltig
ist, welche Schweillart bei den verschiedenen Rohmen-
teilen angewendet wird.

Die Arcatom-Schweilung wird nur in sehr seltenen Féi-
len vorgenommen werden, da bei gréferen Beschadi-
gungen des Rohmenvorderteils der komplette Rahmen
ohnehin ousgetouscht werden soll. Dariiber hinaus ver-
tigen nur gréflere Werkstottbetriebe Ober einen Arco-
tom-Schweiflapparat. Der Vollstandigkeit halber wird
ober auch die SchweiBlart in der nachstehenden Tabelle
angefthrt, in der wir auf Einzelheiten, die beim
Schweifien unserer Motorradrahmen zu beachten sind,
néther eingehen.

. ARCATOM-SCHWEISSUNG

Elekirode: 2 Wolfram-Elektroden 1,5 mm ¢
Elektroden-Abstand 2—3 mm
Zusatzdraht: SD 37/42. Béhler BW Vi
Kennfarbe rot 3 und 4 mm
Wasserstoffdruck: 0,2 ati

Transformator auf Stufe 3—5, je nach Stromstdrke

Il. AUTOGEN-SCHWEISSUNG

GV 37 und 42 | Westf. Union
Kennforbe gelb 2,5, 3 und 4 mm

Zusatzdraht:

sowohl fir Autogen- als auch fir Arcatom-Schweiung

zu verwenden

L. ELEKTRO-SCHWEISSUNG

Elekirode: stark umhilite , Ph&aix-Union”
SHgelb T
3,25 mm je noch Naoht

25 mm

!

90—100 Amp, 110120 Amp.

~Agil-Elekirode”
weif3/gelb und blau/rot
25 mm 3,25 mm

i

90100 Amp. 110—120 Amp.

Die Winterzeit, in der die Werkstatt nicht so stark beschéftigt ist, wird lhnen jetzt Gelegenheit geben, sich einmal

eingehend mit dem Inhalt dieses Artikels zu beschéftigen.

GroBeren Werkstétten empfehlen wir, sich in dieser Zeit diese Werkzeuge selbst herzustellen, damit sie schon zu
Beginn der Motorradsaison in jeder Bezichung vollsténdig ausgeristet sind. Diese Werkstatten bitten wir, uns
zu schreiben, damit wir ihnen einmal die notwendigen Zeichnungen schicken kénnen und wir zum anderen fir
spéter wissen, welche Werkstétten in der Lage sind, in Zukunft Rahmenreparaturen selbst durchzufUhren.
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