72 M Schaltautomat einselzen

85.

86.

Schaltfinger mit Rickholfeder einsetzen, Schaltwalle
einfihren, Scheibe auflegen und mit never Bz-
Scheibe sichern.

Die Schaltung wird durch Drehen des exzentrischen
Haltestiftes in der 2.-Gangstellung so eingestellt,
daf3 die Schaltstifte in den Schlitzen der Schalt-
scheibe nach auBen gleichen Abstand haben. Siehe
Abb. 73 M. Unter Gegenhalten ist der Haltestift mit
der Sechskantmutter (SW 14) zu arretieren.

87. LaBt sich die Einstellung mit dem Haltestift nicht

durchfiihren, miissen die Federenden nachgebogen
werden, daf3 diese am Haltestift und am Anschlag
des Schaltfingers gleichmdfig klemmen.

Hinweis:

Der Schaltfinger muB im Schalistiick bis zum voll-
stéindigen Einrasten des jeweils eingelegten Ganges,
immer unter Druck stehen. Sollte der vorsichende
Ansatz am Schaltfinger noch vor dem vollstéindigen
Einrasten schon am Schaltanschlag anliegen, so
wird das letzte Stiick Weg bis zum vollsténdigen
Einrasten des jeweiligen Ganges, nur durch den ge-
ringen Druck der Schali-Arretierfeder ausgefiihrt.

Wird dieser Zustand belassen, so ist ein Heraus-
springen des betreffenden Ganges im Fahrbetrieb
unvermeidlich.

Priifvorgang: Bei ganz bis zum Anschlag durchge-
driicktem FuBschalthebel, muB der Schalistift jeweils
auf der Druckseite im Schlitz der Schaltscheibe an-
liegen. Bei dieser Priifung muB die Schaltwelle mit
dem Schaltfinger nach der Kupplungsseite gedriickt
werden. Gegebenenfalls ist der Schaltanschlag ent-
sprechend nachzuarbeiten.

73 M Schaltung einstellen
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74 M Zusammenstellung des Getriebes a = Kupplungswelle
= Zuﬂnrud 3. Gan

= Schaltrad 3. unc? 4, Gang

b
c
d = Schaftrad
e = Zohnrad 1. Gang

88. Zahnrad 1.Gang mit der Planfléche zur Gehdusemitte
zeigend einlegen. Vorgelegewelle mit Getriebe-

-

= Schaltrad 1. und 2. Gang
= Vorgelegewelle

ﬁ = Zahnrad 2. Gang

= Zohnrad f. Vorgelegewelle

schraube aus dem Haltebiigel des Montagebockes
herausnehmen.

rddern einfihren. Das Schaltrad 1. und 2. Gang 93a Bei RT 250 S entfillt die Membranscheibe.

(23 Z&hne) muB mit der Schmalseite nach oben und
das Zahnrad 2. Gang (27 Zéhne) mit der Planfléiche
zum Schaltrad eingefihrt werden. Nach dem Ein-
bau der Rader und Wellen nochmals alle Génge
durchschalten.

89. Rillenlager fur Kurbelwelle in die vorher auf 80 bis
90° angewdrmte lichtmaschinenseitige Gehduse-
hdlfte einpressen.

89a Bei RT 250 S Radialdichtring mit der Dichtlippe
zur Gehdusemitte und Rillenlager von aufien ein-
riicken (siehe Abb.69 M, Seite M 25).

90. Beide Rillenlager und Abstandsring fir Schaftrad
einpressen und Schaftrad in die Lager eindricken.

91. Bronzebichse, falls erforderlich, in die lichtmaschi-
nenseitige Gehdusehdlfte einpressen. In die Bichse
muf3 die Verschluf3scheibe eingedriickt werden.

92. Dichtfléchen des Gehé&uses mit sauberem Lappen
reinigen, leicht mit Fett bestreichen und neue Ge-
héusedichtung auflegen.

93. Membranscheibe Uber den Kurbelwellenzapfen auf

94. Gewindepfropfen, Teile-Nr. 4601-73503-00.1, in das

Gewinde des Kurbelwellenstumpfes eindrehen und
Kurbelwelle mit Einziehvorrichtung, Teile-Nr. 4601-
73500-01.1, unter gleichzeitigem Drehen am Schaft-
rad in die lichtmaschinenseitige Gehdusehdlfte ein-
ziehen. (Siehe Abb. 75 M)

die Hubscheibe legen und vordere Befestigungs- 75 M Kurbelwelle einzichen
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76 M Schraubenplan des Gehid RT1755 / 2005 a = Linsenschraube BM 622, b = Linsenschraube BM 645

95. Beide PaBBhiilsen mit Treibdorn 6/11, Teile-Nr. 4701- 96aBei RT 250 S 13 Kreuzschlitzschrauben mnach
71101-00.1, in das Gehduse einschlagen, Gehduse Schraubenplan (Abb. 77 M) in das Gehduse ein-

mit vorderer Befestigungsschraube am Aufnahme- drehen.
bigel festspannen.

97. Rillenlager auf der Kurbelwelle (Lichtmaschinen-
96. 12 Kreuzschlitzschrauben nach Schraubenplan (Ab- seite) nach Einschieben des Gabelkeiles, Teile-Nr.
bildung 76 M) in das Gehduse eindrehen. 4701-73201-01.1, zwischen die Hubscheiben, mit Treib-
dorn, Teile-Nr. 4805-71101-00.1, so weit nach innen
schlagen, daB sich die Kurbelwelle noch leicht

drehen 168t

77 M Schraubenplan des Gehiiuses RT 250 §
o = Linsenschraube BM 6X52
b = Linsenschraube BM 628
¢ = Linsenschraube BM 628
d = Linsenschraube BM 628 78 M Axialspiel der Kurbelwelle messen

28/ Motor
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98.

99.

Das axiale Spiel der Kurbelwelle, wie Abb. 78 M
zeigt, messen. Das Spiel muB3 zwischen 0,03 mm
und 0,05 mm liegen.

Den Kurbelraum mit einem sauberen Lappen ab-
decken.

Abstand zwischen Rillenlager und Planfléche fir
den Dichtflansch mit Ausgleichscheiben beseitigen.
Papierdichtung, Teile-Nr. 4505-10330-00, auflegen
und Dichtflansch mit 5 Zylinderschrauben M 4X10
und Zahnscheiben befestigen.

99a Bei RT 250 S Dichtflansch mit 6 Zylinderschrau-

100.

101.

102.

103.

104,

79 M Kettenriiderflucht priifen

ben, Teile-Nr. 4801-13122-00, festschrauben.

Das Schaftrad wird zusammen mit den beiden Ril-
lenlagern mittels Treibdorn so weit nach innen ge-
schlagen, daB es sich in der Leerlaufstellung, ohne
zu klemmen, drehen l&Bt.

Nach dem Einlegen von Ausgleichscheiben bis zur
Sprengringnut, wird der Sprengring eingesetzt, der
Radialdichtring mit der Dichtlippe nach innen ein-
geschlagen und die Abstandshiilse fur das Ketten-
rad in den Dichtring eingesteckt.

Kickstarterwelle mit Segment und Feder einfihren,
Feder einhdngen, mit Kickstarterhebel Feder durch
Rechtsdrehen spannen (ca. 1 Umdrehung) und
Welle bis zum Anschlag eindriicken.

Anlaufscheibe fir Kupplungskettenrad und Lauf-
bichse ber Kupplungswelle an das Rillenlager
schieben.

Beide Kettenrdder bis zum Grund aufschieben und
ihre Flucht, wie Abb.79 M zeigt, mit einem Lineal
prifen. Die Abweichung beiderseits darf 0,1 mm
nicht Gberschreiten.

Hinweis:
Die Berichtigung erfolgt durch Beilegen bzw. Her-
ausnehmen von Ausgleichscheiben zwischen der
Laufbiichse und dem Rillenlager auf der Kupp-
lungswelle.
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105.

Zweifachhilsenkette auf beide Kettenrdder auf-
legen (auf Laufrichtung achten), Réder auf die Kur-
bel- bzw. Kupplungswelle schieben und festschrau-
ben.

Hinweis:

Der Durchhang der Hiilsenkette darf 15 mm nicht
iiberschreiten (siehe Abb. 80 M), andernfalls ist sie
Zu erneuern.

80 M Kettendurchhang priifen

106.

Arretiersticke ,,a”, Teile-Nr. 4505-71301-00.1, cin-
legen, Kettenradgegenhalter ,b", Teile-Nr. 4701-
71400-01.1 mit Griff nach oben einspannen und
beide Muttern festziehen. (Siehe Abb.81 M)

106a Bei RT 250 S Arretierstiicke, Teile-Nr. 4805-

107.

71301-00.1, verwenden.

Hinweis:

Die Mutter im inneren Mitnehmer hat Linksge-
winde und muB mit dem Sicherungsblech ge-
sichert werden.

Stahlkugel 7 mm ¢ und Druckstange (6,8 mm @)
in die Bohrung der Kupplungswelle einfiihren,

81 M Gegenhalter und Arretierstiicke zum Festzichen eingelegt
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108.

82 M Kupplung mit Ausdriicker priifen

Kupplungslamellen einlegen und Kupplungsteller
auflegen. Federkdrbe mit Federn in den Kupp-
lungsteller einfiihren und Schlitzmuttern festziehen.

Hinweis:

Die Muttern werden so weit auf die Stiftschrauben
im inneren Mitnehmer gedreht, daB die Schrauben
ca. 1-2 mm iiber die Muttern herausstehen. Mit
dem Kupplungsausdriicker wird das gleichmiiBige
Abheben des Kupplungstellers gepriift (siche Abb.
82 M), ggf. durch Spannen der Federn ausgeglichen.

Kupplungsdeckeldichtung und Kupplungsdeckel

auflegen, Axialspiel der Kickstarterwelle priifen;

die Welle darf kein spirbares Axialspiel aufweisen,
ggf. ist es durch Beilagescheiben zu beseitigen.
(Auf Gummidichtung in der Bohrung fir die Kick-
starterwelle achtenl)

109.

109a

110.

111.

112,

gsdeckel RT 250 S

Schr p fir Kuppl
a = Linsensenkschraube BM 660
b = Linsensenkschraube BM 6X75
¢ = Linsensenkschraube BM 690
d = Linsensenkschraube AM 820

Der Kupplungsdeckel wird nach dem Schrauben-
plan (Abb. 83 M) festgeschraubt und 500 ccm Mo-
torendl SAE 40 eingefillt.

Bei RT 250 S 650 cem Motorendl SAE 40 einfiil-
len. Die Schrauben sind, wie Abb. 8¢ M zeigt,
einzusetzen.

Kickstarter- und FuB3schalthebel anbauen.

Wenn erforderlich, Zylinderhals mit einem Stiick
Gummischlauch abdecken und mit Aus- und Ein-
ziehvorrichtung, Teile-Nr. 4701-70800-01.1, alte
Pleuelbiichse unter gleichzeitigem Einziehen der
neuen Biichse ausdriicken. (Siehe Abb. 85 M)

Reibvorrichtung, Teile-Nr. 4601-70900-02.1, auf-
spannen und Pleuel zentrieren, wie Abb.86 M
zeigt. Zylinderhalsbohrung wieder abdecken.

Schravbenplan fiir Kupplungsdeckel RT 1755 / 200 §
@ = Linsensenkschraube BM 6X75
b = Linsensenkschraube BM 668
¢ = Linsensenkschraube BM 665
d = Linsensenkschraube BM 820
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85 M

113.

Plevelbiichse aus- und einziehen

Schmierlécher durch die Bohrungen am Umfang
des Plevelauges in die neue Pleuelbiichse bohren

-



R e

86 M Plevel zentrieren

und mit Kugelfrédser (ca. 5 mm @) entstandenen
Grat entfernen.

Hinweis:
Nach dem Bohren Zentrierung des Pleuels priifen,
ggf. nochmals einstellen.

114. Plevelbiichse, wie Abb. 87 M zeigt, zum Kolben-
bolzen passend ausreiben. Die Bolzenloch- und
Biichsen-Toleranzen sind bei Pos. 47, Seite M 17
und M 18 angegeben.

88 M Plevel mit Lineal und Lehrdorn ouf Verdrehung priifen

115. Plevel auf Verdrehung prifen, ggf. nachrichten.
Zur Prifung wird das Lineal, Teile-Nr. 4601-72901-
00.0, der Anschlagring, Teile-Nr. 4701-75501-00.1
und der Lehrdorn 18 mm, Teile Nr. 2017-70501-00.1
(bei RT 250 S Lehrdorn, Teile-Nr. 4895-70501-
00.1), und wie aus Abb. 88 M ersichtlich, verwandt.

116. Den Kolben zundchst ohne die Verdichtungsringe
/ : auf das Plevel aufbauen, den Zylinder aufsetzen
87 M Plevelbiichse ausreiben : und von Hand festhalten. Durch Drehen der Kur-
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belwelle, Kolben zwischen der unteren und oberen
Totpunktlage auf seitlichen Druck an der Zylinder-
wand priifen.

Hinweis:

Den Kolben in seiner oberen Totpunkistellung im
AusmaB seines Kolbenspieles nach beiden Seiten
quer zur Fahririchtung schieben. Der Kolben muB
jeweils an der Zylinderwandung anliegen und
darf keinesfalls zuriickfedern. Zylinder und Kolben
miissen dabei ohne Ol sein.

17.

118.

119.

89 M Plevel mit Richigabeln nachrichten

Ein evil. notwendiges Nachrichten des Pleuels er-
folgt bei aufgesetztem Kolben mit den Richtgabeln,
Teile-Nr. 4701-70700-00.1. (Siehe Abb. 8% M)

Kolbenringe mit Kolbenringzange in die Ringnuten
einflhren und Kolbenbolzen mit Drahtsprengrin-
gen sichern.

Hinweis:

Bei Verwendung der alten Verdichtungsringe muB
darauf geachtet werden, daB diese in der gleichen
Reihenfolge des Abnehmens eingebaut und nicht
verdreht werden.

Neuve ZylinderfuBdichtung auflegen, Kolben mit
Holzgabel abstitzen und Verdichtungsringe mit
Spannband, Teile-Nr. 4701-74200-00.1, festhalten.
(Siehe Abb. 90 M)

119a Bei RT 250 S Spanner fiir Verdichtungsringe,

120.

Teile-Nr. 4805-74200-00.1 (Nennmafi 70), verwen-
den.

Zylinder nach Einélen des Kolbens und der Zylin-
derwand mit Motorensl, wie Abb. 91 M zeigt, auf-
setzen.

Hinweis:

UbergréBen-Zylinder und -Kolben miissen die glei-
chen Abmessungen zueinander -eingeschlagen
haben.
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90 M Kolbenring mit Spanner festhalten

91 M Zylinder aufsetzen



92 M Zylinderkopf mit Dreh

121.

122,

123.

124,

tschliissel festzi

Neue Zylinderkopfdichtung auflegen. Die Dichtung
darf nicht in den Verbrennungsraum ragen (Gefahr
von Glihziindungen).

Gereinigten Zylinderkopf aufsetzen und Muttern
nach Beilegen von Federscheiben iiber Kreuz mit
Drehmomentschlissel (2,5 mkg) festziehen. (Siehe
Abb. 92 M)

Ansaugrohr und Vergaser am Zylinder festschrau-
ben (auf einwandfreie Dichtung achtenl!)

Anker und Polgehduse, nach Einfihren der Zylin-
derrolle (4X6) in den Kurbelwellenzapfen, an-
bauen.

Hinweis:
Ab Motor-Nr. 45047744 bei der RT 175 S und
Motor-Nr. 47 069093 hei der RT 200 S

erfolgte der Einsatz des einteiligen Ansaugrohres,
Teile-Nr. 4595-11116-10, in Verbindung mit der
neven 4 mm starken Dichiung, Teile-Nr. 4595-
11117-10, und dem Haltebock, T.-Nr. 4595-10239-00.

Durch die Anordnung des Haltebockes am Ge-
héuse wurde die Aufnahme (Gewindebohrung) ge-
tindert, und das Gehduse hat die Teile-Nr. 4595-
10201-01 erhalten.

Bei Motoren, die vor der obigen Einsaizzahl lie-
gen, kann bei Reparaturen das neue Gehduse mit
dem Index -01 unter Verwendung der frilheren
Teile (Ansaugstutzen, Ansaugrohr) montiert wer-
den. Es ist jedoch nicht méglich, das einteilige An-
saugrohr an ein Gehéuse der fritheren Ausfilhrung
mit Index -00 zu montieren.

Das einteilige Ansaugrohr ist spannungsfrei zv
montieren.

Reihenfolge der Arbeiten (Siche Abb. 41 M)

Nach Beilegen der Dichtung (3) ist das Ansaugrohr
(1) mit den beiden Sechskanimuttern (a) so zu be-
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41 M Vergaser mit einteiligem Ansaugrohr

= Carhel "

1 A g ohr a
2 = Haltebock b = Befestigungsschraube
3 = Dichtung ¢ = Befestigungsschraube

befestigen, daB ein glatter Ubergang zum Zylin-
der erreicht wird. Der Haltebock (2) wird mittels
Befestigungsschrauben (b und ¢) nur leicht be-
festigt. Erst wenn der Haltebock in seinen beiden
Schlitzléchern die vom Ansaugrohr gegebene Lage
einnimmt, sind alle Schrauben festzuziehen.

125. Ziindung einstellen (siehe Arb.-Nr. E 10).

Kupplungsdeckel ersetzen, ein-
schliefllich Getriebed! avuffiillen

. OlablaBschraube 6ffnen und Getriebed! ablassen
(ca. 1/ Liter).

2. Linke FuBiraste nach Lockern der Sechskantschraube

M 12 1,5X30 (SW 19) nach unten abschwenken.

. FuBschalt- und Kickstarterhebel nach Herausdrehen
der Klemmschrauben Mé X 22 bzw. M 6 X 28 (SW 10)
mit Schraubenzieher abdriicken.

4. VerschluBBschraube mit Dichtring (Oleinfillschraube)

und Kreuvzschlitzschraube (Kontrollschraube) M 820
vom Deckel herausdrehen.

5. 6 Befestigungsschrauben (bei RT 250 S 7 Schrauben)

herausdrehen und Kupplungsdeckel abnehmen.

6. Dichtung und Gehduse mit Waschbenzin reinigen.

Hinweis:
Ist die Dichtung hart, gebrochen oder eingerissen,
muB diese ersetzt werden.

Einbau:

Dichtung mit Fett an das Gehduse kleben, Deckel in
umgekehrter Reihenfolge anbaven, nach Schrauben-
plan Abb. 83 M festziehen und 500 ccm Motorendl
SAE 40 auffillen.

(Bei RT 250 S 650 cem Motorendl einfiillen und
Deckel nach Abb.84 M festschrauben.)
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Abschiufideckel oder Knebel-
gehduse ersetzen

1. Rechte Hadlfte der Vergaserverkleidung abbauen
(Kreuzschlitzschrauben M 8 < 130).

laBei RT 250 S vor dem Abbauen des Abschlufi-

deckels mufi die Zugfeder des Bremslichtschalters
am Fufibremshebel ausgehingt werden.

2. AbschluBdeckel nach Herausdrehen der beiden
Kreuzschlitzschrauben M 62X 98 (bei RT 250 S
M 6 X 100) abnehmen.

3. Kupplungsseilzug am Kupplungsknebel aushdngen
und mit Gummitille vom Deckel herausziehen.

4. Knebelgehduse nach Herausdrehen der beiden Be-
festigungsschrauben M 6 X 20 vom Deckel abneh-
men. (Auf Druckstift achten, er sitzt lose.)

(Siehe Abb. 93 M)

5. Knebelgehduse in Waschbenzin reinigen.

Einbau:
Der Einbau erfolgt sinngeméB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

Hinweis:
Nach dem Einbau ist das Knebelgehéuse mit Hoch-
druckfett abzuschmieren.

oder Zylinderkopfdichtung er-
setzen, einschl. Verbren-
nungsriickstéinde aus dem
Zylinderkopf und vom Kolben-
boden entfernen

m Zylinderkopf ab- und anbauven

1. Motorrad auf Montagebank schieben.

2. Zindkabel abziehen.

34/ Motor

3. Zylinderkopf nach Abschrauben der 4 Sechskant-
muttern M 8 (SW 14) unter Verwendung des Zylin-
derkopfschlissels abschrauben und vom Zylinder
abheben.

4, Zylinderkopfdichtung abnehmen.

5. Kolben auf oberen Totpunkt bringen und Rick-
stéinde auf dem Kolbenboden mit Schaber ent-
fernen.

6. Geldste Rickstéinde mit PreBluft oder Blasebalg be-
seifigen.

7. Olkohle vom Zylinderkopf mit geeignetem Schaber
und Drahtbiirste entfernen.

Zusammenbau:
8. Zylinderkopfdichtung Uber die Stiftschrauben (Steh-
bolzen) auf den Zylinder legen.
Hinweis:
Keine falsche Dichtung verwenden. Die Dichtung

darf nicht in den Verbrennungsraum ragen (Ge-
fahr von Glithziindung).

9. Zylinderkopf aufsetzen.

10. Federscheiben iber die Stiftschrauben schieben und
Sechskantmuttern aufschrauben.

Hinweis:
Die Muttern werden iiber Kreuz mit 2,5 mkg fest-
gezogen (Drehmomentschliissel verwenden).

m Zylinderkdrper und Kolben ein-
schliellich Pleuelbiichse

ersetzen
1. Motorrad auf Montagebank schieben.
Kraftstoffbehdlter abbauen. (Siehe Arb.-Nr. K 20.)
. Auspuffanlage abbauen (Siehe Arb.-Nr. R 30.)

A W N

. Beide Kreuzschlitzschrauben am Fuf3e des Ansaug-
rohres herausdrehen, beide Sechskantmuttern M é
(SW 10) am Ansaugstutzen abschrauben, Vergaser
mit Ansaugstutzen und Ansaugrohr vom Zylinder
abziehen.

4a Bei RT 250 S wird nur das einteilige Ansaugrohr
verwendet.

5. Zylinderkopf mit Dichtung abbauen und reinigen.
(Siehe Arb.-Nr. M 15 Pos. 3.)

6. Zylinderkérper und FuBdichtung Uber die Stift-
schrauben abheben.



Hinweis:

Die Stiftschrauben (Stehbolzen) diirfen nicht aus
dem Gehiuse herausgeschraubt werden, da nach
ofterem Herausdrehen das Gewinde im Alu-Ge-
héiuse beschiidigt wird und ausreiBt.

. Holzgabel, Teile-Nr. 4601-71001-00.1, zwischen Kol-

ben und Gehduse einschieben. Zylinderhalsboh-
rung mit sauberem Tuch abdecken.

. Auch neue Zylinder sind, um Verwechslungen zu

vermeiden, zweckmdéBig mit dem Innenfeinmef-
gerdt auszumessen.

Hinweis:

Der MeBvorgang ist in Arb.-Nr. M 2 Zerlegen, Pos.
55 und 56 mit Hinweis beschrieben. (Seite M 20 und
M 21)

. Drahtsprengringe mit Spitzzange aus dem Kolben

herausnehmen und Kolbenbolzen mit Dorn (18 mm @),
Teile-Nr. 2017-70401-00.1, herausdriicken,

9a Bei RT 250 S Hilfseindriicker fiir Kolbenbolzen,

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

Teile-Nr. 4895-70401-00.1, verwenden.

Hinweis:

Bei Ulkohleansatz ist der Kolbenbolzen durch
leichte Hammerschlidge und gleichzeitigem Gegen-
halten von Hand zu entfernen.

Bohrung der Pleuelbiichse mit Innenfeinmefigerdt
ausmessen, Kolben messen, Héhen- und StoBspiel
der Verdichtungsringe prifen und Ringnuten mit
Putzlappen reinigen.

Hinweis:
Diese Arbeitsgiinge sind in Arb.-Nr. M 2 (Zerlegen)
Pos. 47-52, Seite M 17 bis M 20 beschrieben.

Plevelbiichse aus- und eindriicken, ausreiben und
Pleuel richten. (Siehe Arb.-Nr. M 2 Zusammenbau
Pos. 111-117 Seite M 30 bis M 32)

Hinweis:

UbergréBenzylinder und Kolben nach Tabelle auf
Seite M 21 bestimmen.

Kolben einbauen und Bolzen mit Drahtsprengringen
sichern.

ZylinderfuBBdichtung auflegen, Holzgabel zwischen
Kolben und Gehéduse einschieben.

Gereinigten Zylinder aufbauen (dazu Spanner fir
Verdichtungsringe verwenden). (Siehe Abb. 91 M)

Zylinderkopfdichtung auflegen. Die Dichtung darf
nicht in den Verbrennungsraum ragen (Gefahr von
Glihzindungen).

Gereinigten Zylinderkopf aufsetzen und Muttern
nach Beilegen von Federscheiben mit Drehmoment-
schlissel (2,5 mkg) festziehen.

Kraftstoffbehdlter und Fahrersattel anbauen.

Auspuffanlage anbauen.
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1.

2;

Auspuffstutzen am Zylinder
ersetzen

Auspuffanlage abbauen. (Siehe Arb.-Nr. R 30.)

Auspuffstutzen mit einem Stiick passenden Flachstahl
vom Zylinder herausschrauben. (Siehe Abb. 94 M)

94 M Auspuffstutzen vom Zylinder abschrauben

Einbau:

. Nach dem Einbau, der sinngeméB in umgekehrter

Reihenfolge des Ausbaues erfolgt, werden ca. 2 Win-
dungen Asbestschnur um den Auspuffstutzen ge-
wickelt und nach innen gedriickt.

Hinweis:
Neuve und Austauschzylinder werden mit einge-
schraubtem Auspuffstuizen geliefert.

m Kupplung iiberholen

7

. Motorrad auf Montagebank schieben.

. VerschluBschraube &ffnen und Getriebedl ablassen

(ca. */z Liter).

. Linke Fufiraste nach Lockern der Sechskontschraube

M 123X1,5X30 (SW 19) abwdrts schwenken.

. Kupplung ausbauen (Siehe Arb.-Nr. M 2 Zerlegen,

Pos. 9-19, Seite M 13 bis M 14).

. Kupplung instandsetzen (Siehe Arb.-Nr. M 2 Zer-

legen Pos. 57-65, Seite M 21 bis M 22).

. Kupplung einbauen (Siehe Arb.-Nr. M 2 Einbau Pos.

103-110 ohne Pos. 105, Seite M 29 bis M 30).
500 ccm Motorendl SAE 40 einfillen.

7aBei RT 250 S 650 ccm Motorensl SAE 40 einfiillen.
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M 23 Auspuffstutzen ersetzen (Motoraggregat eingebaut) . . . . . . . . . . .. | 50
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Spezialwerkzeuge fiir die Gruppe M - Motor

der RT 350 S
Benennung Teile-Nr. Abb. Nr. Seite

Gabel fir Kolbenabstitzung . . . . . . . . . .. 4601-71001-00.1 1M Motor 3
Gabelkeil for Kurbelwelle . . . . . ... .. .. 4701-73201-00.1 2 M Motor 3
Hilfseindricker fiir Kolbenbolzen . . . . . . . . . 2017-70401-00.1 3IM Motor 3
Lehrdorn fir Plevel .. . . . . . . . ... .... 2017-70501-00.1 4 M Motor 3
Lineal 200X25X6 . . . . . . . . . .. ... .. 4601-72901-00.1 5M Motor 4
Anschlagring zum Priifen der Plevel . . . . . . . 4701-75501-00.1 6 M Motor 4
Richtgabeln fior Plevel . . . . . . . . .. . ... 4701-70700-00.1 7 M Motor 4
Abzieher fir Kettenrad . . . . . . . ... ... 4699-71500-00.1 8 M Motor 4
Aus- und Einzieher fir Plevelbiichsen . . . . . . . 4701-70800-00.1 9 M Motor 4
Reibvorrichtung fir Plevelbichsen . . . . . . . . 4601-70900-00.1 10 M Motor 5
Abstandshiilse 12X1, 5X106 fir Reibvorrichtung . . 4699-70701-00.1 MM Motor 5
Treibdorn fiir PaBhiilse NennmaB 6/11 . . . . . . 4701-71101-00.1 12 M Motor 5
Arretierstick fir Kettenrad auf Kurbelwelle mit

Kupplungskettenrad . . . . . . . . .. .. .. 4701-71400-01.1 13 M Motor 5
Arretierstiicke fir Kupplungstrommel und inneren

Mitnehmer . . . . . . . ..o 0oL 4995-71301-00.1 14 M Motor 5
Flansch zum Ausdriicken der Kurbelwelle . . . . . 4601-73301-10.1 15 M Motor 6
Platte zum Ausdriicken der Kurbelwelle . . . . . . 4601-73400-11.1 16 M Motor 6
Druckstiick fir Kurbelwelle . . . . . . . .. . .. 4601-71901-00.1 17 M Motor 6
Druckkappe fir Kurbelwelle . . . . . . . . . .. 4701-41901-00.1 18 M Motor 6
Einziehvorrichtung fir Kurbelwelle . . . . . . . . 4601-73500-01.1 21 M Motor 7
Teeibdorn's «o: o 5 % wom o' % % oae 0w w2 e § g 4896-71102-00.0 2 M Motor 7
Treibdorn-Einsatz: « « v v v v % s s o 5 e v s 4896-71108-00.0 23 M Motor 7
Treibdorm-Einsatz: = & o o v 5 5 enw wow % e b o 4896-71109-00.0 24 M Motor 7
Ausheber fir Kupplung . . . . . .. .. .. .. 4995-71200-00.1 25 M Motor 8
Zapfenschlissel fir Schlitzmuttern der Kupplungs-

stiftschravben . . . . . . . . L L L. L L. 4895-74300-00.1 26 M Motor 8
Zange fir Verdichtungsringe NennmaB 62. . . . . 4701-73801-00.1 28 M Motor 8
Spanner fir Verdichtungsringe . . . . . . . . .. 4701-74200-00.1 30 M Mctor 9
Lehrring NennmaB 18 mm . . . . . . . . . . .. 2017-72501-00.0 I M Motor 9
Lehrring Nennma3 62 mm . . . . . . . . .. .. 4701-72501-00.0 2 M Motor 9
MefBuhr 10 mm Weg Teilung "ioo mm . . . . . . . 4601-72701-00.0
MeBuhr 3 mm Weg Teilung Vieo mm . . . . . . . 1817-72701-00.0 M Mstor ;3
InnenfeinmeBgerdt NennmaB 12-20 . . . . . . . 1817-72600-00.0 34 M Motor 9
InnenfeinmeBBgerdt Nennmaf3 50-100 . . . . . . . 4601-72600-00.0 3B M Motor 10
Gegenhalter fir Kettenrad auf Schaftradwelle . . . 4701-71300-00.1 36 M Motor 10
MeBBrlidde: = o v 2 om0 womose & w5 E 4801-70500-00.1 37 M Motor 10
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95 M DKW-Motor RT 350 im Schnitt

m Motoraggregat aus- und
einbauen

1. Motorrad auf Montagebank schieben, Kraftstoff-
hahn schlieBen und Kraftstoffschlauch vom Hahn
abziehen.

2. Vergaserverkleidung nach Herausdrehen der beiden
Kreuzschlitzschrauben abnehmen.

3. Fahrersattel abbauen. 1 Sechskantschraube M 10X75
(SW 17) und 2 Sechskantschrauben M 640 (SW 10).

4, Kroftstoffbehdlter nach Abschrauben der Hutmuttern
und Abnehmen der Zahnscheiben an den Gimetall*-
Lagern vom Rahmen abheben.

5. Abschlu3deckel an der Lichtmaschinenseite abbauen
(2 Kreuzschlitzschrauben M 6<100), Kupplungszug
am Knebel aushédngen und aus dem Deckel heraus-
ziehen. Auf Druckstick im Knebelgehduse achten,
kann herausfallen.

6. Kabel an der Lichtmaschine und an der unteren Be-
festigungsschraube des Polgehduses abklemmen und
nach unten aus dem Gehduse herausziehen.

*) Abkiirzung von Gummi-Metall

7. Muttern der Steckachse und Flanschbolzen l6sen und

Kette durch Vorschieben des Hinterrades entspan-
nen.

8. Dichtkappe (Gummi) abnehmen, Kupplungsdruck-

stange aus der Kupplungswelle herausziehen, Siche-
rungshlech fur Kettenradmutter aufbiegen und Mut-
ter (SW 41) unter Verwendung des Gegenhalters
for das Kettenrad, Teile-Nr. 4701-71300-00.1, ab-

schrauben.

Achtung! Mutter hat Linksgewinde.

9. Kettenrad von Hand oder mit Schraubenzieher vom

Wellenteil des Schaftrades abdriicken. (Siehe auch
Abb. 49.)

10. Kettenkastenvorderteil (Gummi) nach Herausschrau-

ben der Sechskantschraube M 6X55 (SW 10) und
Abnehmen des Abstandsrohres herausnehmen.

11. Kabel am Leerlaufanzeigeschalter abklemmen.

12. Auspuffanlage nach Entfernen der vorderen, oberen

Motorbefestigungsschraube ,a” Abb. 96 M und der
Befestigungsschrauben an den Auspufftépfen ab-
nehmen.
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13. Deckelverschraubung des Vergasers abschrauben
und Gasseilzug am Gasschieber aushéngen.

14, VerschluBschraube des Startvergasers herausdrehen
(SW 11) und Starterzug am Startkolben aushdngen.
Zindkabelstecker von den Kerzen abziehen.

15. Motorbefestigungsschrauben vorn unten ,b” und
hinten unten ,c” und ,d” (sieche Abb. 96 M) heraus-
drehen, Motor aus der Aufnahme heben, auf der
linken FuBBraste abstellen und Massekabel am Motor-
gehduse abklemmen.

96 M Motorbefestigung im Rahmen

a = Sechskantschraube M 1065
b = Sechskantschraube M 1060

: = Sechskantschraube M 1070

16. Motor ganz ausheben und abstellen.

Einbau:
Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues.

Hinweis:

Das AnschlieBen der Kabel wird nach dem Schali-
plan Abb. 69 E, Seite E 40, vorgenommen. Bei Ein-
bau eines Austauschmotors Olstund im Geiriebe
kontrollieren ggf. Motorendl SAE 40 oder 50 nach-
fiillen.

Motoraggregat volistéindig
Uberholen
(Motoraggregat ausgebaut)

1. Motor in Aufnahmearm, Teile-Nr. 4995-75200-00.1,
auf Montagebock spannen.

2. OlablaBschraube herausdrehen (SW 19) und Ol aus
dem Getriebe ablassen. '

3. Kohlebirsten der Lichtmaschine halb herausziehen
und mit den Federn seitlich festklemmen,

40 / Motor
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4. Polgehduse nach Herausdrehen der Zylinderschrau-
ben M 5X72 abnehmen.

5. Ankerbefestigungsschraube M 7X85 (SW 11) aus
dem Kurbelwellenstumpf herausdrehen, Unter-
brechernocken abnehmen, Anker mit Abdriick-
schraube, Teile-Nr. 4601-71701-00.3, abdriicken und
Zylinderrolle 4X6 (Fixierstift) aus dem Kurbelwellen-
zapfen mit Kombizange herausziehen,

6. Vergaser mit' Ansaugrohr nach Herausdrehen der
4 Kreuzschlitzschrauben M 6X18 und Lésen der
Spannschellen abnehmen. Dabei wenigstens eine
Gummimuffe (siehe Abb. 97 M Pfeil) Uber den An-
saugstutzen eines Zylinders schieben.

Hinweis:

Ab Motornummer 49003784 wird nur noch das ein-
teilige Ansaugrohr, Teile-Nr. 4995-11116-10, verwen-
det (siche Abb. 98 M auf Seite M/41). Zum Abbauen
dieses Ansaugrohres miissen die oberen Sechskant-
muttern mit den Unterlegscheiben und die Sechs-
kantschrauben mit den Unterlegscheiben der Abb..
98 M abgeschraubt werden, Dann kann das Ansaug-
rohr mit den Dichtungen entfernt werden.

7. Kupplung ausbauen und iiberholen, siehe Arb.-Nr.
M 30.

97 M Vergaser mit Ansaugrohr abbauven

8. Getriebe ausbauen und iiberholen, siehe Arb.-Nr. G 2.

9.Beide Zylinderképfe nach Abschrauben der Sechs-
kantmuttern M 8 (SW 14) abnehmen, dabei auf
Federscheiben achten!

10. Beide Zylinder und die ZylinderfuBBdichtungen tber
die Stiftschrauben (Stehbolzen) abheben.

11. Kurbelgehduse mit sauberem Lappen abdecken und
Drahtsprengringe mit Spitzzange aus beiden Kolben
herausnehmen.

12. Beide Kolbenbolzen mit Hilfseindriicker, Nennmaf3
18, Teile-Nr. 2017-70401-00.1 ausdriicken.
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14.

15.

2

98 M Einteiliges Ansaugrohr

Ansaugrohr
Dichtung
Scheibe
Sechskantschraube

oy -
L |

Hinweis:

Bei Olkohlenansaiz den Kolbenbolzen unter Gegen-
halten von Hand, durch leichte Hammerschlége aus-
treiben.

Dichtflansch mit Radialdichtring von der licht-
maschinenseitigen Gehdusehdlfte, nach Heraus-
drehen der é Zylinderschrauben M 5X10 (auf Zahn-
scheiben achten), mit Schraubenzieher lockern und
von der Kurbelwelle abnehmen.

Sicherungsring vom lichtmaschinenseitigen Kurbel-
wellenzapfen mit AuBenseegerringzange abnehmen.

Hinweis:

Vor dem Trennen des Gehduses miissen unbedingt
die Arbeiten der Pos. 14 und 15 durchgefihrt wer-
den, da sonst die Nut filr den Sprengring im Ge-
htiuse ausreiBt.

Dichtflansch mit Radialdichtring von der kupplungs-
seitigen Gehdusehélfte, wie in Pos. 15 beschrieben,
abnehmen.

- Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder
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echskantmuttern
cheiben
tiftschraube
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16.12 Kreuzschlitzschrauben (Gehduseschrauben) aus

der rechten Gehdusehdlfte herausdrehen.

Achtung!

Bis Motor-Nr. 49001989 ist die Kurbelwellentrenn-
wand mit 3 Kreuzschlitzschrauben M 6X40 fixiert.
Diese Schrauben miissen vor dem Trennen der Ge-
hdusehdlften herausgedreht werden.

Hinweis:

Die vordere und hintere rechte Befestigungsschraube
muB vor dem Abdriicken der Gehdusehiilfte aus dem
Avufnahmearm herausgedreht und in die PaBhiilse
mit einem Dorn eingeschlagen werden.

17. Nach Aufschrauben der Druckkappe, NennmafB

16X1,5, Teile-Nr. 1817-71901-00.1, Ausdriickvorrich-
tung fur Kurbelwelle auf linker Gehdusehélfte be-
festigen, Gehdusehdlfte von der Kurbelwelle ab-
dricken (sieche Abb. 99M) und Fillstick von der
Trennwand abnehmen.
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99 M Linke Gehiiusehiilfte abzieh

18. Druckstiick fir Kurbelwelle, Teile-Nr. 4601-71901-00.1,
in den lichtmaschinenseitigen Kurbelwellenzapfen
einschrauben. Ausdrickvorrichtung anbaven und
Kurbelwelle ausdriicken (Siehe Abb. 100 M).

100 M Kurbelwelle ausdriicken

Achtung!

Beim Ausdriicken der Kurbelwelle besonders darauf
achten, daBB die Plevel im Zylinderhals der Ge-
hé&usehélften nicht eingeklemmt werden.

42 [ Motor
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19. Radialdichtring fir Schaftrad, nach Entfernen der
Abstandshiilse fir das Kettenrad, mit Dorn von
innen nach auflen ausschlagen.

20. Sprengring mit Innenseegerringzange aus der Boh-
rung fir das Nadellager herausheben.

21, Beide Gehdiusehélften mit einer Heizplatte oder
besser noch im Heizofen auf 80 bis 90° C anwdr-
men. Méglichst nicht mit Létlampe oder Schweif3-
brenner anwédrmen, da die Gefahr der Deformie-
rung zu grofB ist.

22. Lager mit Dorn ausdriicken bzw. ausschlagen und
Sprengring aus dem Gehduse herausnehmen.

Hinweis:

Werden die Gehiiusehiilften richtig angewdéirmt, fal-
len die Lager meistens schon durch leichtes Auf-
schlagen auf eine Holzunterlage aus dem Gehduse.
Ist das nicht der Fall, muB ein vorher bereitgelegter,
passender Ring unterlegt und das Lager mit einem
Dorn auf einer Hebelpresse ausgedriickt bzw. aus-
geschlagen werden. Niemals ohne passende Unter-
lage den Druck bzw. Schlag auf die ganze Ge-
hdusehdlfte ausilben, da sich sonst das Gehduse
verziehen kann,

23. Zylinderlager-Innenring mit Abzieher, Teile-Nr.
4995-71500-00.1, vom antriebsseitigen Kurbelwellen-
zapfen abziehen (Siehe Abb. 101 M).

101 M Zylinderlager-Innenring abziehen

24. Sdmtliche Teile in sauberem Waschbenzin reinigen
und trocknen.

25. Kurbelwelle tberprifen.

a) Mittellager auf leichten und gerduschlosen Lauf
untersuchen. Bei nicht einwandfreiem Mittellager,
Kurbelwelle austauschen.

b) RadialesPlevelspiel messen, wie Abb.102 M zeigt.

Hinweis:

Das Hohenspiel der Pleuel darf 0,25 mm nicht
iiberschreiten, andernfalls muB die Kurbelwelle
ausgetauscht werden. |
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102 M Radialspiel der Plevellager messen

c) Bohrungen der beiden Pleuelbiichsen mit dem
vorher auf den Nenndurchmesser (18 mm) ein-
gestellten InnenfeinmeBgerdt ausmessen. Die
Einstellung mit einem Lehrring oder Mikrometer
vornehmen. Siehe auch Abb. 52 M Seite Motor 17.

Hinweis:

Neuve Kolben und Kolbenbolzen werden nach 2 Pas-
sungen geliefert, die zur Unterscheidung mit einem
weiBen oder schwarzen Farbpunki gekennzeichnet
sind. Die weil gezeichneten sind im Durchmesser
stirker. Die Bolzen werden mit einem Schiebesitz
von 3 u in die Kolben eingebaut. Ist das Spiel gré-
Ber als 5 1, muB ein Austausch erfolgen.

In die Pleuelbiichsen sind die Bolzen mit einem
Schiebesitz von 30 u eingepaBt. Das Spiel darf 50 4
nicht iiberschreiten, sonst muB die Pleuvelbiichse er-
setzt werden,

Kolbenbolzen-Toleranzen RT 350 S

schwarz 18mm ¢p g‘gggs
x —0
weil 18mm @ o005

Bolzen-Lochtoleranzen im Kolben

schwarz 18 mm @ g 002
! 00
weif 18 mm @ i 330‘255

Biichsen-Lochtoleranzen im Pleuvel

schwarz 18 mm ¢ I g'ggl
’ 40,03
weiB 8Bmmop 003?

26. Die Kolben auf Riefen, losen Sitz der Verdichtungs-

ringe und der Kolbenbolzen sowie duBiere Beschd-
digungen (Frefistellen) untersuchen.

Hinweis:
Starker Olkohleansatz am ganzen Kolbenschaft
zeigt, daB das Kolbenspiel im Zylinder infolge ein-

27.

28.

29.

30.

3.

32.

33.
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gefallenen Kolbens oder ausgearbeiteten Zylinders
zu groB ist. Zeigen die Kolben ein einseitiges Trag-
bild, kann auf nicht ausgewinkelte Plevel geschlos-
sen werden.

Kolbenbolzenauge mit InnenfeinmeBgerdt messen.
Siehe Abb. 55 M Seite Motor 19.

Héhenspiel der Verdichtungsringe mit Fihllehre mes-
sen, sieche Abb. 56 M Seite Motor 19. Das Spiel mufl
zwischen 0,06 (Neumafl) und 0,1 mm liegen.

Hinweis:

Ausgeschlagenes Kolbenbolzenauge oder ein Héhen-
spiel der Verdichtungsringe von mehr als 0,1 mm,
erfordern einen Kolbenwechsel.

Kolben und Kolbenbolzen mit Mikrometer messen.
Siehe Abb. 57M und 58M Seite Motor 19 und 20.
Das Einbauspiel der Kolben ist auf dem Kolben-
boden (Abb. 103 M) angebracht.

StoBspiel der Verdichtungsringe prifen, wie Abb.
60 M Seite Motor 20 zeigt.

Hinweis:

Die Verdichtungsringe werden gekennzeichnet und
mit der Kolbenringzange, wie Abb. 59 M Seite Mo-
tor 20 zeigt, vom Kolben abgenommen. Zum Mes-
sen werden die Ringe einzeln ca. 10 mm in die Zylin-
derlaufbahn eingefilhrt und mit der Filhllehre ge-
messen. Das StoBspiel darf 0,4 mm nicht iiberschrei-
ten, andernfalls sind die Ringe durch neve zu er-
sefzen, soweit dies mit der Ovalitéit der Zylinderlauf-
bahn noch vertretbar ist.

Ringnuten im Kolben, mit handelsiblichem Ring-
nutenreiniger oder einem Kolbenring-Bruchstick
vorsichtig reinigen. Dabei diirfen die Ringnuten nicht
ausgeweitet werden.

Leichte FreBstellen am Kolben werden nach Ab-
nehmen der Kolbenringe mit einer sauberen Dop-
pelschlichtfeile vorsichtig abgetragen und mit einem,
in Kraftstoff-Olgemisch feucht gehaltenen, Korund-
stein mit feiner Kérnung nachpoliert. Kolben an-
schlieBend in Benzinbad reinigen.

Schmirgelleinen darf nicht verwendet werden, da
dieses von der harten FreBstelle weniger wegnimmt
als von der umliegenden weichen Flédche.

Zylinderlaufbahn auf Riefen wberprisfen. Leichte
Fref3stellen (Kolbenmaterial) im Zylinder, mussen
mit Korundstein und Polierleinen entfernt werden,
da sonst der Kolben an dieser Stelle wieder zum
Fressen neigt. Verschleifl mitInnenfeinmefigerdt fest-
stellen. Steuverschlitze und Kanédle von Olkohle-
ansatz befreien.

Hinweis:

Die MeBuhr wird mittels Lehrring oder Mikrometer
auf den Nenndurchmesser 62 mm eingestellt, wie in
Abb. 52 M gezeigt.
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34. Zylinder an verschiedenen Stellen ausmessen. Siehe
Abb. 61 M Seite Motor 20.

"Hinweis:
Wourde beim Nachpriifen mit dem InnenfeinmeBgeriit
festgestellt, daB der ZylinderverschleiB an irgend
einer Stelle mehr als 0,15 mm betréigt, dann ist ein
Austausch oder Ausschleifen des Zylinders erforder-
lich. Nur wenige Werkstiitien werden in der Lage
sein, das Zylinderschleifen selbst durchzufiihren, Wir
haben daher durch unser DKW-Austauschverfahren,
jeder DKW-Werkstatt erméglicht, von unseren
Generaldepots gegen Riickgabe der alten Zylinder,
auf schnellstem Wege ausgeschliffene UbergréBen-
zylinder zu erhalten. Jeder ausgeschliffene Zylinder
wird mit einem entsprechenden UbermaBkolben zu-
riickgeliefert. Fiir die vom Werk bezogenen Aus-
tauschzylinder wird eine Garantiezeit von 2 Mona-
ten oder 3000 Fahrkilometern nuch Einbau gewdhri.

Uber den normalen VerschleiB hinausgehende Be-
schidigungen, beispielsweise Riefen in der Zylin-
derlaufbahn, sind bei der Ersatzanforderung zu be-
achten. Es kann fir den eingesandien Alizylinder
nur ein solcher UbergréBenzylinder geliefert wer-
den, auf dessen MaB der eingesandte Zylinder noch
ausgeschliffen werden kann. Nachfolgende Auf-

103 M Kennzeichnung der Kolben am Kolbenboden

gliederung gibt iiber die serienmiiBig eingebauten
Zylinder sowie die UbergréBenzylinder und Kolben
AufschluB.

Die Zylinderkdrper und Kolben der Serienausfiih-
rung sind nach 3 Klassen, A, B und C sortiert. Diese
Kennbuchstaben sind am ZylinderfuB bzw. am Kol-
benboden angebracht (Sieche Abb. 103 M).

KolbengrsBe ZylindergréBe
A 6,95 ¢ A 61,99 ¢
B 619 ¢ B 6200 ¢

C 61,97 ¢ C 6201 ¢

Im DKW-Austauschdienst werden nachgeschliffene

~ Zylinder mit eingepaBten Kolben in folgenden

UbergréBen gefiihrt:

Teilebezeichnung | Teile-Nummer |Abmessung

Zylindersaiz kpl.
mit eingepafiten

Kolben (VollmaB) 7-4995-11175-010 62,05 mm ¢

1. UbergréBe 7-4995-11175-011 62,25 mm ¢
2. Ubergréfe 7-4995-11175-012 625 mm ¢
3. Ubergréfe 7-4995-11175-013 63 mm ¢
4. UbergroBe 7-4995-11175-114 635 mm @
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Teilebezeichnung

| Teile-Nummer

Abmessung

Zylinderkorper
links mit einge-

~ pafitem Kolben

35.

36.

37.

38.

(VollmaB)
Zylinderkdrper

rechts mit einge-

pafitem Kolben
(VollmaB)

7-4995-11176-010

7-4995-11177-010

62,05 mm ¢

62,05 mm @

Ebenso kénnen auch Kolben in folgenden Grafien
einzeln bezogen werden:

Kolbensatz kpl.* 4995-10475-000 62,05 mm ¢
Kolben links* 4995-10412-000 62,05 mm ¢
Kolben rechts* 4995-10411-000 62,05 mm @
Kolbensatz kpl.
1. UbergroBe 4995-10475-001 62,25 mm O
Kolbensatz kpl.
2. Ubergréfie 4995-10475-002 625 mm @
Kolbensatz kpl.
3. UbergréBe 4995-10475-003 63,0 mm ¢

Kolbensatz kpl.
4, Ubergréfie 4995-10475-004 635 mm
Radialdichtringe in den beiden Dichtflanschen pri-
fen. Harte oder abgenitzte Dichiringe, mit Dorn aus
dem Dichtflansch herausdriicken bzw. herausschla-
gen und durch Neuteile ersetzen,

Gehdusedichtfléchen wenn nétig planen.

a) Grobplanen.
Zum Grobplanen wird Schmirgelleinen auf einer
Abrichtplatte aufgelegt und die Dichtfldchen
durch kreisendes Reiben abgeschliffen.

b) Feinplanen.
Dichtfidchen beider Gehdusehdlften mit einem
feinkornigen Wasserschmirgel gegenseitig ab-
schleifen, bis die Fldchen plan sind und die
grave Farbe, die der Schmirgel hinterldBt, Gber-
all gleichméBig zu sehen ist.

Das Gehduse muB anschlieBend griindlich von an-
haftendem Schmirgel gereinigt werden.

ZUSAMMENBAU DES MOTORAGGREGATES

Gereinigtes Gehéduse auf ca. 80 bis 90° C im Heiz-
ofen oder auf einer Heizplatte anwérmen und Lager
bei planliegender Auflage schnell eindriicken.

Hinweis:

In die rechte Gehdusehilfte muB das Rillenlager fiir
die Kurbelwelle bis zum vorher eingesetzien Spreng-
ring von auBen eingedriickt werden.

* 62,05 mm ¢ ist das NennmaB. Das KolbenmaB ist 62.01 mm @
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Das Nadellager fiir das Schaftrad wird soweit ein-
gedriickt, daB es mit der Gehdusewand innen biin-
dig stehi.

Das Rollenlager in der linken Gehiiusehiilfte muB
mit der Planfliiche des Kurbelraumes biindig stehen.

39. Membrane iber den antriebsseitigen Kurbelwellen-

zapfen an die Hubscheibe schieben.
Rollenlager-Innenring anwérmen und auf den Kur-
belwellenzapfen schieben.

ing mit Einziehvorrichtung fiir

Kurbelwelle aufziehen

a = Membrane
b = Innenring
¢ = Einziehvorrichtung

Hinweis:
Klemmt der Innenring auf dem Zapfen, wird dieser
mit der Einziehvorrichtung fiir die Kurbelwelle bis
zum Anschlag an die Hubscheibe gedriickt (siehe
Abb. 104 M).
Der Innenring darf nicht auf den Zapfen

geschlagen werden, da sich sonst die Kurbel-
welle verzieht. '

40. Gummidichtring der Trennwand fir die Kurbelwelle

in die vorgesehene Nut einlegen, wie Abb. 105 M
zeigt.

105 M Gummidichtring in die Trennwand einlegen
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Hinweis:

ZweckmiiBig ist es, den eingelegten Gummidichiring
geringfigig mit Schmierseife oder Ol zu bestreichen.
Dadurch wird das Gleiten beim Zusammenziehen
der Gehiusehdlfien erleichtert.

41, Rechte Gehdusehdlfte mit der hinteren Befestigungs-
schraube am Aufnahmebiigel des Montagebockes
festschrauben. Kurbelwelle einschieben und mit Ein-
ziehvorrichtung (siehe Abb.106 M) in das Rilleniager
bis zum Anschlag einziehen und Sicherungsring ein-
setzen.

107 M Beide Gehiivsehilften z ieh
a = Plevel
b = Gummidichtring

sammenschieben. Siehe Pfeil der Abb, 107 M. Bis
Motor-Nr. 49001989 die beiden restlichen Fixier-
schrauben durch das Gehiiuse in die Trennwand ein-
schrauben. Die drei Schravben miissen gleichmdBig
und fest angezogen werden.

43. Gehduseschrauben nach Schraubenplan Abb. 108 M
einschrauben und gleichmdBig festziehen.

106 M Kurbelwelle in die rechte Gehiiusehiilfte einziechen

Achtung!

Beim Einziehen darauf achten, daB das Pleuel nicht
verbogen wird. Bis Motor-Nr. 49001989 wird die
Trennwand durch 3 Kreuzschlitzschrauben M 640
festgehalten. Bei dieser Ausfihrung muf nach dem
Einziehen der Kurbelwelle die vordere Fixier-
schraube mit einer Federscheibe eingeschraubt, aber
noch nicht festgezogen werden.

42. Gehdusedichtung mit etwas Fett an die rechte Ge-
hdusehdlfte kleben. Membrane auf den Kurbelwel-
lenzapfen schieben und linke Gehdusehdlfte auf die

Kurbelwelle aufsetzen. Dann mit der Einziehvorrich- 108 M Schraubenplan fir das Gehéuse
tung beide Hédlften zusammenziehen. a = Zylinderschraube M 6X52 .
b = Zylinderschraube M 6105

Hinweis: ¢ = Zylinderschraube M 662

. g f . i s d = Zylinderschraube M 645

Der Gummidichtring ,b” darf sich dabei nicht zu- o= I:,;:d:::ﬁ:::hzm‘xzﬁ
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44, Fillstick ohne Dichtungsgummi vorerst nur probe-
weise in die Trennwand einlegen.

Hinweis:

Erst nach dem Ausreiben der Plevelbiichsen wird das
Fiillstiick mit Dichtung eingesetzt. Werden die Plevel-
biichsen nicht ausgerieben, kann die Dichtung gleich
mit eingedriickt werden. Die vorsichenden Gummi-
enden werden abgeschnitten.

45. Axialspiel der Kurbelwelle prifen, wie Abb. 78 M,
Seite Motor 28 zeigt.

Hinweis:
Das Axialspiel ist durch das Rillenlager (C3-Lager)
fesigelegt und muB zwischen 0,03 und 0,06 mm liegen.

46. Beide Dichtflansche nach Einlegen der Dichtung,
Teile-Nr. 4995-10330-00, am Gehduse festschrauben.

47.Wenn erforderlich, alte Pleuelbiichsen mit Aus- und
Einzieher fur Plevelbichse, Teile-Nr. 4701-70800-01.1,
unter gleichzeitigem Einziehen der neuen Bichsen
ausdriicken (Siche Abb. 85 M, Seite Motor 30). Zy-
linderhalsbohrung mit einem Stick Gummischlauch
- abdecken.

48. Reibvorrichtung, Teile-Nr. 4601-70900-02.1, aufspan-
nen und Pleuel zentrieren, wie Abb. 86 M, Seite Mo-
tor 31 zeigt. Zylinderhalshohrung wieder abdecken.

49, Schmierlécher durch die Bohrungen am Umfang des
Plevelauges in die neue Plevelbiichse bohren und
mit Kugelfrdser (ca. 5 mm @) enistandenen Grat
entfernen.

Hinweis:
Nach dem Bohren, Zentrierung des Pleuels priifen,
ggf. nochmals ausrichten,

50. Plevelbiichse, wie Abb. 109 M zeigt, zum Kolben-
bolzen passend ausreiben. Siehe Bolzen- und Bich-
senloch-Toleranzen, Pos. 47.

109 M Plevelbiichse ausreiben
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110 M Plevel mit MeBdorn auf Verdrehung
und Verwinkelung priifen

51. Plevel auf Verdrehung und auf Verwinkelung pri-
fen, siehe Abb. 110 M.

Hinweis: .

Zum Priifen wird der Lehrdorn fisr Plevel (NennmaB
18) Teile-Nr. 2017-70501-00.1, verwendet.

Der Dorn muB sich, in beide Plevel eingefiihrt, seit-
wiirts leicht schieben lassen, wenn beide Plevel nicht
verwinkelt oder verdreht sind.

52.Das Auswinkeln der Pleuel erfolgt mit den Richt-
gabeln, Teile-Nr. 4701-70700-00.1. Siehe Abb. 89 M,
Seite Motor 32.

53. Fillstick mit Dichtungsgummi in die Trennwand ein-
driicken und vorstehende Enden des Dichtungsgum-
mis abschneiden.

54. Kolbenringe mit Kolbenringzange in die Ringnuten
einfihren.

Hinweis:

Bei Wiederverwendung der alten Verdichtungsringe
muB darauf geachtet werden, daB diese in der glei-
chen Reihenfolge des Abnehmens eingebaut und
nicht verdreht werden. Sie miissen also ihre ur-
spriingliche Lage beibehalten.

55. Beide Kolben aufsetzen, Kolbenbolzen mit Hilfsein-
dricker, Teile-Nr. 2017-70401-00.1, eindriicken und
mit Drahtsprengringen sichern.

56. Neve ZylinderfuBdichtung auflegen, Kolben mit
Holzgabel abstitzen und Verdichtungsringe mit
Spanner, Teile-Nr. 4701-74200-00.1, sieche Abb. 111 M,
festhalten.

57. Ansaugstutzen mit Dichtungen am Zylinder fest-
schrauben. Zylinder und Kolben mit Motorend! ein-
&len und wie Abb. 111 M zeigt, Zylinder aufsetzen.
Ist der Zylinder auf die Verdichtungsringe aufge-
schoben, mu8 der Spanner abgenommen werden.
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M M Zylinder aufsetzen a = Sp fiir Verdicht i b = Gabel fiir Kolbenabstitzung

Scheiben
Stiftschraube

Dichtung 4 = Sechskantschraube ]
Scheibe 5 = Sechskantmuttern 7

1nzm Einteiliges Ansaugrohr
1 = Ansaugrohr

2 =
3=
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58. Neue Zylinderkopfdichtungen auflegen. Die Kanten
der Dichtungen diirfen nicht in den Verbrennungs-
raum hineinragen (Gefahr von Glishzindung).

59. Gereinigte Zylinderkdpfe aufsetzen, Federscheiben
beilegen und Muttern iber Kreuz mit Drehmoment-
schlissel (2,5 mkg) festziehen.

60. Vergaser anbauen. Dabei darauf achten, daf3 die
Spannbénder (Schlauchschellen) nicht zu fest ange-
zogen werden, da sonst die Verbindungsmuffen ein-
bzw. abgeschnitten werden und der Motor falsche
Luft ansaugt.

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 49003789 wird nur noch das einteilige
Ansaugrohr, Teile-Nr. 4995-11116-10, verwendet, Die-
ses Ansaugrohr kann ab erstem Motor nachgeriistet
werden. Der Einbau wird wie folgt vorgenommen:

a) Nach Entfernen des alten Ansaugrohres sowie
der beiden Ansaugsiuizen mit Dichtungen und
den 4 Stiftschrauben an den Zylindern, sind die 8
Zylinderkopfmuttern zu lgsen, so daB die Zylin-
der lose auf dem Gehéiuse sitzen. Die Pos. a ist
nur bei Austausch des alten gegen das neve An-
saugrohr auszufihren,

b) Die beiden Stiftschrauben, Teile-Nr. 4995-11119-00
mit kurzem Ende in die hinteren GewindelScher
im Gehduse einschravben. Je eine Sechskant-
mutter auf Stiftschraube aufschrauben und Bei-

lagscheibe auflegen.

—_—

c) Neves Ansaugrohr, Teile-Nr. 4995-11116-10, mit
Dichtung, Teile-Nr. 4995-11117-10, an die lose auf
dem Gehéiuse sitzenden Zylinder mit Sechskant-
schrauben, Teile-Nr. 00931-007-31, und Federrin-
gen festschrauben (Siehe Abb. 112 M).

Zylinderkopfmuttern mit Drehmomentschliissel
(2,5 mkg) tiber Kreuz anziehen.

d

Die Begrenzungsmuttern unten an den Stifi-
schrauben, Teile-Nr. 00934-006-11, so einstellen,
daB keine Verspunnung des Ansaugrohres ein-
tritt, und nach Auflegen der zweiten Beilagschei-
ben, Gegenmuttern (Sechskantmuttern), Teile-Nr.
00934-006-11, festzichen.

o

61. Vergaser und Luftfilter am Ansaugrohr so festklem-
men, daB der Vergaser senkrecht steht.

62. Nach Einfiihren der Zylinderrolle (Fixierstift) 46,
Anker und Polgehduse in den Kurbelwellenzapfen
einbauen.

63. Zindung einstellen (siehe Arb.-Nr. E 10).
64. Getriebe einbauen (siehe Arb.-Nr. G 2 ab Pos. 21).

65. Kupplung einbauen (siehe Arb.-Nr. M 30, ab Pos. 23).
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Zusatz zu Arb.-Nr. M é

Kupplungsdeckel ersetzen
einschl. Getriebedl avffiillen

Bei der RT 350 S mu8 zum Abbauen des Kupplungs-
deckels die linke FuBraste ganz abgeschraubt werden.
Der Kupplungsdeckel ist mit 12 Kreuzschlitzschrauben
befestigt. Diese werden nach dem Schraubenplan Abb.
117 M in das Gehduse eingedreht.

Nach Anbau des Kupplungsdeckels werden 1000 ccm
Motorendl SAE 40 oder 50 eingefillt.

Zusatz zu Arb.-Nr. M 7

Abschlufideckel ersetzen

Bei der RT 350 S entfdllt die Pos. 1. Der AbschluBBdeckel
ist mit 2 Kreuzschlitzschrauben M 63100 befestigt.

m Beide Zylinderképfe ab- und
anbaven oder Zylinderkopf-
dichtung ersetzen,
Verbrennungsriickstéinde

von den Zylinderkdpfen und
vom Kolbenboden entfernen

1. Zylinderképfe und Zylinderkopfdichtungen abbauen.
Siehe Arb.-Nr. M 22 Pos, 1 bis 4 und Pos. 7 bis 8.

2. Einen Kolben in oberen Totpunkt bringen und Riick-
sténde auf dem Kolbenboden mit einem Schaber vor-
sichtig entfernen.

Achtung!
Die offene Zylinderbohrung muf3 mit einem sauberen
Lappen abgedeckt werden.

3. Geloste Rickstéinde mit PreBluft oder mit einem
Blasebalg beseitigen.

4, Die Arbeiten der Pos. 2 und 3 beim Reinigen des
zweiten Kolbenbodens wiederholen.

5.Olkohle mit geeignetem Schaber und Drahtbirste
aus den Zylinderképfen entfernen.

6. Zylinderkopfdichtung auflegen und Zylinderképfe
mit Drehmomentschlissel (2,5 mkg) anziehen.

7.Fahrersattel, Kraftstoffbehdlter und Vergaserverklei-

dung anbauen, siehe Arb.-Nr. M 22 ab Pos. 17.

m Beide Zylinderkdrper, Kolben
und Pleuelbiichsen ersetzen

(Motoraggregat eingebaut)

1. Motorrad auf Montagebank schieben, Kraftstoff-
hahn schlieBen und Kraftstoffschlauch vom Hahn
abziehen.

2. Vergaserverkleidung abbauen (2 Spannschrauben
M 8X130).
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3. Fahrersattel nach Herausdrehen der Befestigungs-

schrauben (2 St. M 6X40 1 St. M 10Xé5) vom Rah-
men abheben.

4. Kraftstoffbehdlter abbauen. Dazu die 2 Hutmuttern

von den Gimetall-Lagern der Tankaufhéngung ab-
schrauben und Kraoftstoffbehdlter abheben. Auf
Gummiunterlagen achten!

5. Vordere, obere Motorbefestigungsschraube nach

10.

11.

Abschrauben der Mutter (SW 17) herausziehen, bzw.
mit Kupferdorn herausschlagen. Halteschrauben an
beiden Auspufftépfen herausdrehen und Auspuff-
anlagen abnehmen.

. Vergaser und Ansaugrohr abbauen. Beide Zind-

kerzenstecker abziehen und Zindkerzen aus den
Zylinderkdpfen herausschrauben,

. Sechskantmuttern (M8/SW 14) von den Stiftschrau-

ben (Stehbolzen) M8X135 mit Steckschlissel ab-
schrauben. Beide Zylindérképfe und Zylinderkopf-
dichtungen abheben.

.Linken und rechten Zylinderkérper tber die Stift-

schrauben abheben und ZylinderfuBidichtung ent-
fernen.

. Kolbenbolzen nach Entfernen der Drahtsprengringe,

mit Dorn aus den Kolben herausdriicken.

Hinweis:
Bei Olkohleversatz Bolzen durch leichte Hammer-

schlige, unter gleichzeitigem Gegenhalten von
Hand, herausschlagen.

Plevelbiichsen ausmessen. Siehe Arb.-Nr. M 2, Pos.
25 ¢ und Hinweis mit Toleranztabelle.

Kolben und Kolbenbolzen mit Mikrometer messen.
Siehe Arb.-Nr, M 2 Pos. 29 Abb. 57 M und Abb. 58 M
Seite Motor 19 und 20.

12. Zylinderlaufbahn prifen und Zylinder ausmessen,

siehe Arb.-Nr. M 2 Pos. 32-34.

13. UbergréBenzylinder je nach Verschlei3 bestimmen.

Siehe auch Ubergréfientabelle auf Seiten Motor 44
und 45.

14. Ansaugstutzen und Stiftschrauben von den alten

Zylindern abschrauben und an den Ubergréfien-
zylindern mit Dichtungen einbauen.

15. Zylinderkdpfe mit geeignetem Schaber und Draht-

birste von Verbrennungsriickstéinden reinigen.

16. Kolben, Zylinder, Zylinderképfe und Vergaser an-

bauen. Siehe Arb.-Nr. M2 Pos. 55 bis 61.

17. Kraftstoffbehdlter anbauen. Dabei besonders dar-

auf achten, daf3 die Gummiunterlagen, vorn und an
der Haltelasche hinten, richtig eingelegt werden.

18. Fahrersattel und Vergaserverkleidung anbauen.

50/ Motor -

19. Auspuffanlage anbauen.

Hinweis:

Nach Ausfilhrung dieser Arbeiten ist es zweck-
miiBig, die Zindeinstellung zu priifen und ggf. die
Ziindung einzustellen. Ziindung priifen und einstel-
len siche Arb.-Nr. E 10.

m Auspuffstutzen ersetzen

1. Motorrad auf Montagebank schieben.,

2. Yordere, obere Motorbefestigungsschraube nach Ab-
schrauben der Mutter (SW 17) herausziehen bzw. mit
Kupferdorn herausschlagen. Halteschrauben an bei-
den Auspufftépfen herausdrehen und Auspuffanlagen
abnehmen.

3. Auspuffstutzen mit einem Stiick Flachstahl aus dem
Zylinderkdrper herausschrauben,

Hinweis:

Bei einzelnen Motoren sind die Auspuffstutzen ein-
gepreBt und kdnnen nur herausgezogen werden.
Stimtliche Austausch-Zylinder sind mit einge-
schraubten Auspuffstuizen versehen.

Einbau:

DerEinbau erfolgt sinngemdf in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaues. Dabei einige Lagen Asbest-
schnur um den Auspuffstutzen wickeln und mit dem
Auspuffrohr in den Zylinder dricken.

m Kupplung aus- und einbauen
und volistéindig iiberholen
1. Motorrad auf Montagebank schieben, Olablaf-

schraube (SW 19) herausdrehen und Ol aus dem
Getriebe ablassen. Linke FuBraste abschrauben.

2. Kickstarterkurbel und FuBschalthebel, nach Heraus-
drehen der Sechskantschrauben M 628 bzw.
M 6X22, mit einem Schraubenzieher von den Wel-
len abdriicken.

3.12 Kreuzschlitzschrauben aus dem Kupplungsdeckel
herausschrauben, Kupplungsdeckel und Dichtung
vom Gehduse gleichmdBig abheben. Dabei auf
Dichtring (Gummi) in der Bohrung fir die Kickstar-
terwelle achten.

4. Schlitzmutter der Kupplung mit Zapfenschlissel,
Teile-Nr, 4895-74301-00.1, unter gleichzeitigem Ge-
gendriicken abschrauben, da sonst, durch plétz-
liches Entspannen der Federn, die ersten Gewinde-
gdéinge beschadigt werden.
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5. Kupplungsteller mit Federn und Federkérben vom
Kupplungskorb  abheben. Kupplungsdruckstange
(6,8 mm @) aus der Kupplungswelle herausziehen.
Dabei darauf achten, daB die Kugel (7 mm) nicht
verloren wird.

6. Kupplungslamellen aus dem Korb herausnehmen.

Hinweis:

Reihenfolge der Lamellen beachten und diese beim
Wiedereinbau maglichst in gleicher Reihenfolge ein-
legen.

7.Sicherungsblech im inneren Mitnehmer aufbiegen,
Arretierstiicke ,a”, Teile-Nr. 4995-71301-00.1, zwi-
schen Kupplungskorb und inneren Mitnehmer ein-
legen und Kettenradgegenhalter ,b“, Teile-Nr.
4701-71400-01.1, einspannen.

113 M Gegenhalter und Arretierstiicke zum Uffnen der Muttern
eingesetzt

Hinweis:

Zum Offnen der Muttern wird der Gegenhalter mit
dem Griff nach unten eingespannt. Siehe Abb. 113 M.

8. Sechskantmutter auf Kurbelwellenzapfen (SW 24),
nach Aufbiegen des Sicherungsbleches und Kupp-
lungswelle (SW 24) mit Steckschlissel abschrauben.

Achtung ! Die Mutter auf der Kupplungswelle hat
Linksgewinde.

9. Arretierstiicke und Kettenradgegenhalter heraus-
nehmen.

10. Inneren Mitnehmer von der Kupplungswelle ab-
ziehen.

11. Kettenrad und Kupplungskorb, mit der Zweifach-
hilsenkette zusammen vom Kurbelwellenzapfen und
von der Kupplungswelle, evil. unter Zuhilfenahme
zweier Schraubenzieher abheben.

12. Zweifachhiilsenkette von den Kettenrddern abneh-
men. Auf die Laufrichtung der Kette achten! (Farb-
zeichen).
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13. Sémtliche Teile in sauberem Waschbenzin reinigen
und auf Verschleif prifen.

14. Nach Entfernen des Drahtsprengringes, der Halte-
scheibe und der Feder, Kickstarterrad vom Schaft
des Kupplungs-Kettenrades abnehmen.

15. Abgenitzte Mitnehmerscheibe und Kupplungstrom-
mel vom Kupplungskettenrad abnieten.

16. Abstandshiilsen und Déﬁpfungsgummi aus den
Langléchern des Kettenrades herausdriicken.

17. Ringrillenlager (16004 C3), Teile-Nr. 00625-918-40,
aus dem Kupplungskettenrad herausdriicken und
prifen, evil. ersetzen.

18. Kupplungsfedern prifen.
Die Federn missen 63 mm lang sein und 105
federnde Windungen und insgesamt 12 Windungen
haben.

Bei 34,5 kg Belastung muB jede Feder noch 40 mm
und bei 41,25 kg 355 mm lang sein.

Hinweis:

Ist der Kupplungskorb bzw. der innere Mitnehmer
durch die Lamellen ausgeschlagen, missen diese er-
setzt werden, da sonst die Kupplung nicht einwand-
frei arbeitet.

19. Neve Démpfungsgummi und Abstandshiilsen in das
Kupplungskettenrad einsetzen, wie Abb. 114 M zeigt.

114 M Démpfungsg i richtig eingelegt
a = Démpfungsgummi
b = Ringrillenlager

20. Mitnehmer und Kupplungstrommel mit Hilfe eines
Nietkdpfers und Nietenziehers bei planer Auflage
tber Kreuz am Kupplungskettenrad festnieten.

21. Kickstarterrad, Feder und Haltescheibe auflegen,
und mit Drahtsprengring sichern.

22. Rillenlager bei planliegender Auflage in das Ket-
tenrad einpressen.
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23. Kettenrad und Kupplungskettenrad mit Kette auf-
setzen (auf Laufrichtung der Kette achten). Inneren
Mitnehmer auf die Kupplungswelle schieben. Arre-
tierstick ,a”, Teile-Nr. 4995-71301-00.1, und Cegen-
halter ,b", Teile-Nr. 4701-71400-01.1, einsetzen,
(Abb. 115 M) und Muttern festziehen.

115 M Gegenhalter und Arretierstiicke zum Fesiziehen
der Muttern eingeseizt

Hinweis:
Zum Fesiziehen der Muttern muB der Gegenhalter
mit dem Griff nach oben eingespannt werden.

Die Mutter auf der Kupplungswelle hat
Linksgewinde!

24, Gegenhalter und Arretierstiicke- herausnehmen.

25, Kettenrdderflucht und Kettendurchhang priifen, siehe
Abb. 116 M und Abb. 80 M Seite Motor 29.

- -
------

i

116 M Kettenréiderflucht priifen

Hinweis:

Zum Messen der Kettenrdderflucht wird die MeB-
briicke, Teile-Nr. 4801-70500-00.1 verwendet.

Die Abweichung zwischen den Kettenréidern darf
0,1 mm nicht iiberschreiten. Die Berichtigung erfolgt
durch Beilegen bzw. Herausnehmen von Ausgleich-
scheiben auf dem Kurbelwellenzapfen unter dem
Kettenrad.

Der Kettendurchhang darf insgesami 15 mm nicht
ilberschreiten, (sieche auch Abb. 80 M) andernfalls
muB die Kette durch eine neue ersetzt werden.

26. Beide Muttern sichern.

27. Kugel (7 mm) und Kupplungsdruckstange (6,8 mm @)

in die Kupplungswelle einfihren. Lamellen in der
gleichen Reihenfolge in den Kupplungskorb ein-
legen wie sie urspriinglich gelaufen sind.

28. Kupplungsteller auflegen, Federkérbe mit Federn

Uber die Stiftschrauben des inneren Mitnehmers
schieben und Schlitzmuttern auvfschrauben.

Hinweis:

Die Schlitzmuttern werden mit dem Zapfenschliissel,
Teile-Nr. 4895-74301-00.1, so weit aufgeschraubt, daB
die Stiftschravben ca. 56 mm iiber die Muttern vor-
stehen.

29.Vor Anbau des Kupplungsdeckels, Kupplung mit

Ausheber, Teile-Nr. 4995-71200-00.1, prifen. Der
Kupplungsteller muf3 gleichméBig vom Korb ab-
gehoben werden, andernfalls ist durch Spannen der
Federn der Unterschied auszugleichen,

30. Neve Kupplungsdeckeldichtung mit etwas Fett an

das vorher gereinigte Gehduse kleben und Kupp-
lungsdeckel andriicken. Auf richtigen Sitz des
Gummidichtringes achten. Deckel nach Schrauben-
plan, Abb. 117 M, festschrauben.

31. Kickstarterkurbel, FuBschalthebel und linke FuBraste

anmontieren,

117 M Schravbenplan fiir den Kupplungsdeckel

a = Linsensenkschraube M 640
b = Llinsensenkschraube M 645
¢ = Linsensenkschraube M 820

32. Einfillschraube aus dem Kupplungsdeckel heraus-

drehen, 1000 ccm Motorendl SAE 40 oder 50 einfil-
len und Einfulléffnung mit Dichtung und VerschluB-
schraube verschlieBen. Motorrad von der Montage-
bank rollen.
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