GRUPPE M-MOTOR

MOTORRAD
DIENST

. )
AUTO UNID
-

Y

DKW

B)

|
Arbeits- Seite Motor
nl:m':nesr Arbeitsbezeichnung |l s 1
|
0052505 R30S
Spezialwerkzeuge fir die Gruppe MOTOR. . . . . . . . . . . . .. ... 3—10 38
M1 Motoraggregat aus- und einbaven . . . . . . ... L. 11—12 | 39—40
M 2 Motoraggregat vollsténdig Gberholen, Zindung einstellen
(Motoraggregat ausgebaut). . . . . .. ..o Lo 12—33 | 40—49
Umfafit:
M 3 Motoraggregat vollsténdig zerlegen, Teile reinigen und priifen X X
M 4 Gehdusehdlften ersetzen X X
M 5 Gehdusedichtung ersetzen, Gehdusehélften planen X K
M21 Zylinderkérper und Kolben einschlieBlich Pleuelbiichse ersetzen [ X —
M 22 Beide Zylinderkérper, Kolben und Pleuelbiichsen ersetzen — X
M 30 Kupplung vollstéindig tiberholen X -
M 33 Hilsenkette ersetzen X =
G 1 Getriebe iiberholen X —
G 11 Kickstarterrad, -Segment oder -Feder aus- und einbauen ¥4 —
M16 Schaltung vollstéindig tiberholen X —
G 19 Schaltautomat Gberholen X —
M 6 Kupplungsdeckel ersetzen einschlieBlich Getriebedl auffillen . . . . . . . . 33 33 .49
M 7 AbschluBdeckel (Lichtmaschinenseite) oder Knebelgehéuse ersetzen . . . . . 34 34 u. 49
M 15 Zylinderkopf ab- und anbauen, Zylinderkopfdichtung ersetzen,
einschlieBlich Zylinderkopf und Kolbenboden entruflen . . . . . . . . . .. 34 —
M 16 Beide Zylinderkdpfe ab- und anbaven, Zylinderkopfdichtungen ersetzen und
Verbrennungsriicksténde von den Kolbenbdden und den Zylinderképfen ent-
Fernen: =% aisl o b @ e TE w Sie O f % W0 8 T 8 R S e R e BB T ow R — 49—50
M 21 Zylinderkdrper und Kolben einschlieBlich Pleuelbiichse ersetzen,
Kolbenbolzen einpassen (Motoraggregat eingebaut) . . . . . . . . . . . . 34—35 i
Umfaf3t:
M17 Zylinderkérper ab- und aufbauven, LaufflGchen und Kolben priifen,
Kandle reinigen
M19 Zylinderkérper und Kolben ausschlieBlich Pleuelbiichse ersetzen
|

15

Erforderliche Spezial-Werkzeuge fiir die Gruppe M sind auf den folgenden Seiten abgebildet!

- Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder 1. Nachtrag / Januar 1957

Motor /1



Arbeits- Seite Motor
Arbeitsbezeichnung
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M 22 | Beide Zylinderkérper, Kolben und Pleuelbiichsen ersetzen
|
| (Motoraggregat eingebaut). . . . . . ... oo oL | 49—50
UmfaBt:

| M 18 Beide Zylinderkérper ab- und aufbauen, Lauffliéichen und Kolben
prifen (Motoraggregat eingebaut) |
M20 Beide Zylinderkérper und Kolben ersetzen (Motoraggregat eingebaut)

M 23 Auspuffstutzen ersetzen (Motoraggregat eingebaut) . . . . . . . . . . .. 35 50
|
M 30 ‘ Kupplung aus- und einbauen, Kupplung vollstédndig tiberholen . . . . . . . 35 50—52
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M 31 Ddmpfungsgummi oder Mitnehmerscheibe ersetzen . _ e

M 33 Antriebskette (Hilsenkette) ersetzen, einschl. Getriebedl erneuern
(Motoraggregat eingebaut) | X X
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Spezialwerkzeuge fiir die Gruppe M - Motor

(Einzelteile von Werkzeugen und Vorrichtungen siehe im Werkzeugkatalog W 77)

Anwendung im
Benennung Teile-Nummer Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.
Abb, 1M
M2
= .. M17
Gabel fir Kolbenabstitzung . . . . . . . . 4601-71001-00.1 M19
M 21
Abb.2 M
Gabelkeil fuor Kurbelwelle . . . . . . . . . 4701-73201-01.1 M2
Abb.3 M
Hilfseindriicker fir Kolbenbolzen M2
BII75.8/20008 s s v s v b 2 8 & % 0 & 2017-70401-00.1 M7
REDS08 o o552 5 6 i 6 7 & B 4895-70401-00.1 M19
M21
Abb. 4 M
Lehrdorn fir Pleuvel (in Anwendung) M2
RT175S/200S . . .. ... ...... 2017-70501-00.1 M17
BT 25008 o o v v a oo 6o mis s s 4895-70501-00.1 M19
M21
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Anwendung im
Benennung Teile-Nummer | Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.
Abb. 5 M
M2
; . M17
Lineal 200<25X6 (in Anwendung) . . . . . 4601-72901-00.1 M19
M21
Abb. 6 M
M2
. M17
Anschlagring zur Prifung des Plevels . . . . 4701-75501-00.1 M19
M2
Abb.7 M
M2
: - M17
Richtgabeln fir Plevel . . . . . . . . . .. 4701-70700-00.1 M19
M2
Abb. 8 M
M2
Abzieher fir Kettenrad . . . . . . . . .. 4699-71500-00.1 M 30
M33
Abb. 9 M
Aus- und Einzieher for Plevelbichse . . . . . 4701-70800-01.1 M2
L M21
(in Anwendung)
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Anwendung im

Benennung Teile-Nummer Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.
Abb. 10 M
Reibvorrichtung for Plevelbiichse . . . . . . 4601-70900-10.1 m;
Abb. 11 M
Abstandshiilse 122X1,5X106 fir Reibvor-
. M2
RIONGT e % i van v = s 0 e w0 & & v imd B e 4699-70701-00.1
richtung Mai
Abb. 12 M
Treibdorn fir PaBhilse, NennmaB 6/11 4701-71101-00.1 M2
(in Anwendung)
Abb. 13 M
Arretierstiick fur Kettenrad auf Kurbelwelle M2
und Kupplungskettenrad . . . . . . . . .. 4701-71400-01.1 M 30
M33
Abb. 14 M
Arretierstick fir Kupplungstrommel und m
inneren Mitnehmer M2
RT1758/2008 . . .. .. ... .... 4505-71301-00.1 M 30
BT 2S00 v e e cx cwpome i ox iwiiet w 4805-71301-00.1 M 33
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Anwendung im

Benennung Teile-Nummer | Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.

Abb. 15 M
Flansch zum Ausdriicken der Kurbelwelle . . 4601-73301-10.1 M2

(in Anwendung)
Abb.16 M
Platte zum Ausdriicken der Kurbelwelle . . . 4601-73400-01.1 M2
Abb. 17 M
Druckstick fuor Kurbelwelle . . . . . . . . . 4601-71901-00.1 M2
Abb. 18 M
Druckkappe fir Kurbelwelle M 14 X1,5 . . . 4701-71901-00.1 M2
Abb.19 M
Spreizhiilse fir Sprengring auf Getriebewelle

RTAZSSS2008 oo o 5 5 i son o vt 3w oo 50 s 4785-73801-00.1 M2
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Benennung

Teile-Nummer

Anwendung im
Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.

Abb. 20 M

Spreize fiir Sprengring auf Getriebewelle

RI-200.8 < oo oh v w5 5 ol &6 & @ % e @ 4805-73801-00.1 M2
Abb. 21 M
Einziehvorrichtung fir Kurbelwelle . . . . . 4601-73500-01.1 M2
Abb. 22 M
Treibdorn . . . . . . . . .. . ... ... 4805-71101-00.1 M2
Abb. 23 M
Treibbiichse fir Rillenlager im Getriebe . . . 4699-71101-00.1 M2
Abb. 24 M
Treibbiichse fiir Rillenlager der Kurbelwelle 4705-71101-01.1 M2
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Anwendung im

Benennung Teile-Nummer Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.
Abb. 25 M
Ausheber for Kupplung . . . . . . . . .. 4505-71200-00.1 M2
Abb. 26 M
Zapfenschlissel fur Schlitzmuttern der Kupp- M2
lungsstiftschrauben . . . . . . . . . . .. 4895-74301-00.1 M30
M33
Abb. 27T M
Halter fir Arretierkugel (Schaltautomat) . . . 4895-71401-00.1 M2
(in Anwendung)
Abb. 28 M
M2
o . . M17
Zange fir Verdichtungsringe . . . . . . . . 4701-73801-00.1 M19
M21
Abb. 29 M
Einspannvorrichtung fir Motoraggregat . . . 4701-75200-01.1 M2

(Nur zv verwenden, wenn kein Montagebock vorhanden
ist)

8/ Motor




Anwendung im

Benennung Teile-Nummer | Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.
Abb. 30 M
Spanner fir Verdichtungsringe
(in Anwendung)
U o RS e 4701-74200-00.1 m%
RED00S: o ot 5 o o om0 8 o8 e 52 3 4795-74200-00.1 M19
RT 2508 . . v v o 0 o wnw s moim e b0 4805-74200-00.1 M21
Abb. 31 M
Lehrring M2
Nennmaf3 18 RT175/200S. . . . . . . 2017-72501-00.0 M17
Nennmaf 20 RT 250 S . . . . . . . . . 4895-72501-00.0 M19
M21
Abb. 32 M
Lehrring 2
NennmaBB 62RT 1758 . . . . . . . .. 4701-72501-00.0 i1
Nennmaf3 66 RT200S . . . . . . . . . 4795-72501-00.0 M19
Nennmafp 70 RT' 2508 . . . . « « v . . 4805-72501-00.0 M21
Abb. 33 M
M2
MeBuhr 10 mm Weg, Teilung Yieo mm . . . . 4601-72701-00.0 M17
MeBuhr 3 mm Weg, Teilung Y10 mm . . . . 1817-72701-00.0 M19
M 21
Abb. 34 M :
M2
InnenfeinmeBgerdt NennmaB 12-20 . . . . 1817-72600-00.0 m };
M21
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Anwendung im

Benennung Teile-Nummer Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.
Abb. 35 M
M2
; i M17
InnenfeinmefBgerdt Nennmaf3 50-100 . . . . 4601-72600-00.0 M19
M21
Abb. 36 M
Gegenhalter fir Kettenrad auf Schaftradwelle 4701-71300-00.1 M1
Abb. 37 M
MeBbriicke: rove ¢ 5w arat @ 5 i e B g e A 4801-70500-00.1 M2
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m Motoraggregat aus- und ein-
bauen

1. Motorrad auf Montagebank schieben, Kraftstoff-
hahn schlieBen und Kraftstoffschlauch vom Hahn
abziehen. (Siehe Abb. 38 M)

2. Kraftstoffbehdlter abbauen. (Siehe Arb.-Nr. K 20.)

3. AbschluBBdeckel an der Lichtmaschinenseite abbauen
(2 Kreuzschlitzschrauben M 6X98; bei RT 250 S
M 6 X 100) Kupplungszug am Kupplungsknebel
aushdngen und aus dem Deckel herausziehen, auf
Druckstift im Knebelgehduse achten.

3aBei RT 250 S mufi vor dem Abbauen des Ab-
schlufideckels die Zugfeder des Bremslichtschal-
ters am Fufibremshebel ausgehingt werden.

4, Kabel an der Lichtmaschine und am Regler abklem-
men, Maschinenkabelsatz aus dem Gehduse heraus-
ziehen.

4aBei RT 250 S werden nur die Kabel an der Licht-
maschine abgeklemmt, da der Regler im Werk-
zeugkasten untergebracht ist.

Hinweis:

Zur Vermeidung von Kurzschliissen und Durchbren-
nen der Sicherung (auch Brandgefahr) ist der Ziind-
lichtschalter auf Stellung 5 (2. Stellung nach rechts)
zu schalten. Das Abklemmen eines Baiteriekabels
entféllt damit.

5. Muttern fir Flanschbolzen und Steckachse lésen
und Kette durch Vorschieben des Hinterrades ent-
spannen.

6. Dichtkappe (Gummi) abnehmen, Kupplungsdruck-
stange aus der Kupplungswelle herausziehen, Siche-
rungsblech fir Kettenradmutter aufbiegen und Mut-
ter (SW 32) unter Verwendung des Gegenhalters
fur Kettenrad, Teile-Nr, 4701-71300-00.1, abschrau-
ben. Achtung! Mutter hat Linksgewinde.

7. Kettenrad von Hand oder mit Schraubenzieher vom
Wellenteil des Schaftrades abdriicken.

8. Kettenkasten-Vorderteil nach Herausschrauben der
Sechskantschraube M 6 X 50 und Abnehmen des
Abstandrohres, herausnehmen.

8aBei RT 250 S vor Abnehmen des Kettenkasten-
Vorderteiles, Kabel am Bremslichtschalter ab-
klemmen und nach unten aus dem Gummiteil
herausziehen.

38 M Motorrad auf Montagebank

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder
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3% M Motor k und Massekabel abkl

10.

13.

14.

15.

16.

. Kabel am Leerlaufanzeigeschalter abklemmen.

Auspuffanlage nach Entfernen der vorderen, obe-
ren Motorbefestigungsschraube und der Befesti-
gungsschraube am Auspufftopf abnehmen.

. Zindkabelstecker von der Kerze abziehen.

. Deckelverschraubung des Vergasers abschrauben

und Gasseilzug am Gasschieber aushdngen.

Verschluf3schraube des Startvergasers abschrauben
und Starterzug am Starterkolben aushéngen.

Motorbefestigungsschrauben vorn unten und hinten
nach Abschrauben der Sechskant-Springstop-Mut-
tern (SW 14) entfernen.

Motor aus der Aufnahme heben und auf der linken
FuBraste abstellen.

Massekabel, wie aus Abb. 39 M ersichtlich, abklem-
men, Motor ganz ausheben und abstellen.

Einbau:
Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues.

12/ Motor

Hinweis:

Das AnschlieBen der Kabel an der Lichtmaschine
und am Regler wird nach dem Schalischema Seite E
7 und 8 vorgenommen.

Bei Einbau eines Austauschmotors muB der Getriebe-
dlstand kontrolliert und ggf. Getriebedl nachgefiillt
werden (500 cem SAE 40)

Bei RT 250 S, 650 ccm SAE 40.

Motoraggregat vollstéindig
iberholen

(Motoraggregat ausgebaut).

1. OlablaBschraube (SW 19) herausdrehen und Ge-

triebed| ablassen.

2. Motoraggregat auf Montagebock spannen.

(Siehe Abb. 40 M)

3. Kohlebiirsten der Lichtmaschine halb herausziehen

und mit ihren Federn seitlich festklemmen.

3a Bei RT 2508 Zylinderschraube M 7 X 100 heraus-

drehen und Ziindversteller vom Anker abziehen.



40 M Motor und Montagebock

. Befestigungsschrauben (M 5 X72; bei RT 2508
M 5 X 85) herausdrehen und Polgehduse abnehmen.
(Siehe auch Abb. 14 E, Seite E 10)

. Ankerbefestigungsschraube M 7 X 95 (SW 11) aus
Kurbelwellenstumpf herausdrehen und Unterbrecher-
nocken vom Anker abnehmen.

. Anker mit Ankerabdriickschraube, Teile-Nr. 4601-
71701-00.3, vom Kurbelwellenstumpf abdriicken.
(Siehe auch Abb. 15, Seite E11)

. Vergaser nach Lésen der Schraube im Klemmring
vom Ansaugrohr abnehmen.

. Ansaugrohr mit Ansaugstutzen nach Herausdrehen
der beiden Kreuzschlitzschrauben M 6 X 20 und
Abschrauben der Sechskantmuttern M é (SW 10) ab-
nehmen.

Hinweis:

Ab Motor-Nr. 45047744 bei RT 1755 und 47069093
bei RT 200 S entfiillt der Ansaugstutzen und das An-
saugrohr; die zwei Teile werden durch ein einteili-
ges Ansaugrohr mit der Teile-Nr. 4595-11116-10 er-
setzt, (Siehe Abb. 41 M)

. FuBschalt- und Kickstarterhebel nach Entfernen der
Sechskantschrauben M 6 X 22 bzw. M 6 X 28
(SW 10) mit Schraubenzieher abdriicken.

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder

41 M Vergaser mit einteiligem Ansaugrohr

1= A I a = Sechskantmutt

2= Hnlieb;& b = Befestigungsschraube
3 = Dichtung ¢ = Befestigungsschraube

10. Kupplungsdeckel und Dichtung nach Herausdrehen

der 6 Befestigungsschrauben (bei RT 250 S, 7 Schrau-
ben) (Kreuzschlitzschrauben) abnehmen, dabei auf
Gummidichtring in der Bohrung fir Kickstarterwelle
achten.

. Schlitzmutter der Kupplung mit Zapfenschlissel,

Teile-Nr. 4895-74301-00.1, unter gleichzeitigem Ge-
gendriicken abschrauben, da sonst durch plétzliches

Motor/13



42 M Schlitzmuttern abschrauben

Entspannen der Feder die ersten Gewindegénge
beschédigt werden. (Siehe Abb. 42 M)

12. Kupplungsteller mit Federn und Federkérben vom
Kupplungskorb abheben.

13. Kupplungslamellen aus dem Korb herausnehmen.

Hinweis:

Reihenfolge der Lamellen beachten und diese beim
Wiedereinbau méglichst in gleicher Reihenfolge
einlegen.

14. Sicherungsblech im inneren Mitnehmer aufbiegen,
Arretierstiicke ,a”, Teile-Nr. 4505-71301-00.1, zwi-
schen Kupplungskorb und inneren Mitnehmer ein-
legen und Kettenradgegenhalter ,b”, Teile-Nr. 4701-
71400-01.1, einspannen. (Siehe Abb. 43 M)

14a Bei RT 250 S Arretierstiicke, Teile-Nr.4805-71301~
00.1, verwenden.

Hinweis:
Zum Offnen der Mutiern wird der Gegenhalter mit
dem Griff nach unten eingespannt.

15. Sechskantmuttern auf Kurbelwellenzapfen (SW 19)
und Kupplungswelle (SW 22) mit Steckschlissel ab-
schrauben.

Achtung! Die Mutter auf der Kupplungswelle hat
Linksgewinde.

15a Bei RT 250 S hat die Sechskantmutter auf dem
Kurbelwellenzapfen 22 mm Schliisselweite.

16. Arretierstiicke und Kettenradgegenhalter heraus-
nehmen.

17. Inneren Mitnehmer von der Kupplungswelle ab-
ziehen.

18. Kettenrad und Kupplungskorb mit der Zweifach-
hiilsenkette zusammen vom Kurbelwellenzapfen
und von der Kupplungswelle, evtl. unter Zuhilfe-
nahme zweier Schraubenzieher abheben und Ab-
standshiilse mit Ausgleichscheiben entfernen.

19. Zweifachhiilsenkette von den Kettenrddern ab-
nehmen.

Auf die Laufrichtung der Kette achten! (Farbzeichen)
20. Distanzscheiben von der Kickstarterwelle entfernen.

21. Kickstarterkurbel aufstecken, Welle etwa 10 mm
herausziehen, Feder entspannen und Welle mit
Feder, Segment und Fihrungsscheiben aus dem Ge-

héuse ziehen. (Siehe Abb. 44 M)

43 M Gegenhalter und Arretierstiicke zum Utfnen der Muttern
eingesefzt

14/ Motor

44 M Kickstarterwelle ausbaven



45 M Drahtspringringe entfernen

22.

23.

24,

Zylinderrolle 4 X 6 aus dem Kurbelwellenzapfen
(Lichtmaschinenseite) mit Kombizange herausneh-
men und Dichtflansch nach Herausdrehen der finf
Zylinderschrauben M 4X10, vom Gehduse abziehen.
Avuf Ausgleichscheiben achten.

Zylinderkopfmuttern M 8 (SW 14) herausdrehen.
Zylinderkopf und -Dichtung vom Zylinderkérper
abheben.

Zylinderkérper und ZylinderfuBdichtung abheben.

47 M Rechte Gehdusehiilfte abzieh

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorrdder

46 M Kolbenbol 135 oL

25. Drahtsprengringe mit spitzer Zange aus dem Kol-

ben, wie Abb. 45 M zeigt, herausnehmen und Kol-
benbolzen mit Hilfseindriicker (18 mm @), Teile-
Nr.2017-70401-00.1 herausdriicken. (Siche Abb. 46 M)

25a Bei RT 250 S Kolbenbolzen mit Hilfseindriicker

20 mm @, Teile-Nr. 4895-70401-00.1, ausdriicken.

Hinweis:

Bei Olkohleansatz ist der Kolbenbolzen durch leich-
te Schldge und Gegenhalten, von Hand zu ent-
fernen.

Motor /15



26. 12 Kreuzschlitzschrauben (bei RT 250 S, 13 Schrau-
ben) (Gehduseschrauben) herausdrehen und Paf3-
hiilsen mit Dorn (11 mm ¢), Teile-Nr. 4701-71101-00.0
herausschlagen.

Hinweis:
Zum Entfernen der vorderen PaBhiilse muB der Mo-

tor in der Montagebockaufnahme gelockert und die
vordere Halteschraube entfernt werden.

27. Druckpilz, Teile-Nr. 4601-71901-00.1, in den Kurbel-
wellenzapfen einschrauben und lichtmaschinensei-
tige Gehdusehdlfte mit Abdrickvorrichtung, Teile-
Nr. 4699-71500-00.1 und 4601-73301-10.1, abziehen.
(Siehe Abb. 47 M)

28. Vorgelegewelle mit Réddern aus der linken Gehduse-
hélfte herausnehmen.

29. Schaltwelle nach Entfernen der Bz-Scheibe nach
unten herausziehen.

30. Schaltfinger mit Rickholfeder und Scheibe aus dem
Schaltstiick entfernen.

31. Beide Befestigungs-Sechskantschrauben M 6 X 15
(SW 10) fur Schaltautomat entsichern und heraus-
drehen.

32. Schaltautomat nach Einsetzen des Haltebleches
(zum Sichern der Kugel), Teile-Nr. 4895-71401-00.1,
mit Schraubenzieher von den PaBstiften abdriicken
und gleichzeitig mit Schaltrad 3- und 4-Gang heraus-
nehmen. (Siehe Abb. 48 M)

48 M Schaltautomat ausbaven

33. Schaltanschlag nach Lésen der Sechskantmutter
(SW 14) und Herausdrehen des Haltestiftes, vom
Pafistift abnehmen.

34. Kupplungswelle mit Kunststoffhammer aus dem
Lager herausschlagen.

16/ Motor

49 M Kurbelwelle ausdriicken

35. Ausdriickvorrichtung, Teile-Nr. 4699-71500-00.1 und
4601-73400-01.1, an der kupplungsseitigen Ge-
h&usehdlfte befestigen und Kurbelwelle ausdriicken.
Druckkappe, Teile-Nr. 4699-71901-00.1, verwenden.
(Siehe Abb. 49 M)

35a Bei RT 250 S Druckkappe, Teile-Nr. 4701-71901-
00.1, verwenden.

36. AuBeres Rillenlager der kupplungsseitigen Ge-
hdusehdlfte mit Dorn ausdriicken bzw. ausschlagen.

Achtung!

Gehduse zum Aus- und Eindriicken der Lager mit
einer Heizplatte oder im Heizofen auf 80-90° an-
wdrmen. (Nicht mit SchweiBlbrenner oder Létlampe,
da dies zum Verziehen des Gehduses fihrt.)

37. Abstandsring herausnehmen und Sprengring mit
Innenseegerringzange entfernen.

38. Inneres Rillenlager und Radialdichtring mit Dorn
zum Kurbelraum hin ausdriicken bzw. ausschlagen.

Hinweis:

Werden die Gehdusehdlften richtig angewdrmt,
fallen die Lager meistens durch leichtes Aufschlagen
auf eine Holzunterlage schon aus dem Gehduse, Ist
das nicht der Fall, muB ein passender Ring unter-
gelegt und daus Lager sowie der Radialdichtring mit
einem Dorn auf einer Hebelpresse ausgedriickt oder
ausgeschlagen werden.

Niemals ohne passende Unterlage den Druck bzw.
Schlag auf die ganze Gehdiusehilfte ibertragen, da
sich sonst das Gehduse verziehen kann.

39. Rillenlager fir Kupplungswelle nach Entfernen des
Sprengringes ausdriicken bzw. ausschlagen.

40. Nur ausgelaufene Bronzebiichsen fir Vorgelege-
welle mit Hilfseindriicker (18 mm @), Teile-Nr. 2217-
74401-00.1, entfernen. (Siehe auch Abb. 50 M)



50 M Bronzebiichse ausdriicken

41.

42.

43,

44.

45.

47.

Schaftrad nach Abnehmen des Abstandsringes for
das Kettenrad aus den Lagern herausdriicken.

Beide Rillenlager und Abstandsring nach innen aus
dem Gehduse driicken bzw. herausschlagen.

Sprengring mit Innenseegerringzange entfernen und
Radialdichtring nach auflen driicken bzw. schlagen.

Rillenlager fir Kurbelwelle mit Treibwerkzeug,
Bronzebiuchse (nur ausgelaufene) mit Hilfsein-
dricker, Teile-Nr. 2217-74401-00.1, aus lichtmaschi-
nenseitiger Gehédusehdlfte entfernen.

Sémtliche Teile in sauberem Waschbenzin reinigen
und auf VerschleiB prifen, schadhafte Teile sind
durch neve zu ersetzen.

. Radiales Pleuvelspiel der Kurbelwelle mit Vorrich-

tung, Teile-Nr. 4701-75500-00.1, wie Abb. 51 M zeigt,
prifen. Das radiale Plevelspiel darf 0,25 mm nicht
tberschreiten, andernfalls muB die Kurbelwelle aus-
getauscht werden.

Bohrung der Plevelbiichse mit vorher auf den Nenn-
durchmesser (18 mm) (bei RT 250 S 20 mm) ein-

52 M InnenfeinmeBgeréit nach Lehrring einstellen

(Skala auf ,0"-Stellung drehen)

gestelltem InnenfeinmeBgerét ausmessen. Die Ein-
stellung des MeBgerdtes mit einem Lehrring oder
Mikrometer vornehmen. (Siehe Abb. 52 M)

Hinweis:

Neue Kolben und Kolbenbolzen werden nach zwei
Passungen geliefert, die zur Unterscheidung mit
einem weiBen oder schwarzen Farbpunkt gekenn-
zeichnet sind, wovon die weill gezeichneten, die im
Durchmesser stéirkeren sind. Die Bolzen werden mit
einem Schiebesitz von 3 1 in den Kolben eingebaut.

51 M Radialspiel des Plevels messen

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder

53 M Plevelbiichse mit InnenfeinmeBgerat
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Ist das Spiel groBer als 5, muB ein Austausch er-
folgen.

In die Plevelbiichse sind die Bolzen mit einem Schie-
besitz von 30 « eingepaBt. Das Spiel dorf 50 u nicht
iiberschreiten, sonst muB die Plevelbiichse ersetzt
werden. (Siehe Abb. 53 M)

KOLBENBOLZEN-, BUCHSEN-
UND LOCHTOLERANZEN

Kolbenbolzen-Toleranzen

| RT 1755 /RT 200 S l RT 250 S
schwarz 18mm @ — E:gg: 20mm@ — gggi
weifl 18mm¢ _§, | 20mmo _{o,

Bolzen-Lochtoleranzen im Kolben

0 + 0,003
schwarz 18mmp 0,002 20mm b o001
weiB 18 mm (b + 0,004 20mm @ + 0,005

+ 0,002

+ 0,003

= 1
7

54 M Kolben-Tragbilder a = eingefallener Kolben
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48.

49.

Biichsen-Toleranzen im Pleuel

|RT17SS,"RT200| SRT 250 S

-+ 0,031
schwarz 18mm @ + 0027 + 0032
weiB 18mm @ -+ 0,035 20 mm Qj + 0,042

+ 0,031 =+ 0,037

Der Kolben ist auf Riefen, losen Sitz der Verdich-
tungsringe und des Kolbenbolzens sowie duBere
Beschédigungen (FreBstellen) zu untersuchen.

(Siehe Abb. 54 M)

Hinweis:

Starker Olkohleansatz am ganzen Kolbenschaft
zeigh, daB das Kolbenspiel im Zylinder infolge ein-
gefallenen Kolbens oder ausgearbeiteten Zylinders
zu groB ist. Zeigt der Kolben ein einseitiges Trag-

= s §
0mit ey + 0%

bild, kann auf ein nicht ausgewinkeltes Plevel 0%

schlossen werden.

Kolbenbolzenauge mit Innenfeinmefigerdt messen.

(Siehe Abb. 55M)

b = Kolben mit FreBstollen



57 M Kolben mit Mikrometer messen

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder

56 M Hohenspiel der Verdichtungsringe

50. Héhenspiel der Verdichtungsringe mit Fihllehre

51.

messen. (Siehe Abb. 56 M). Das Spiel muf3 zwischen
0,06 (NeumaB) und 0,1 mm liegen.

Hinweis:

Ausgeschlagenes Kolbenbolzenauge oder ein
Hohenspiel der Verdichtungsringe von mehr als
0,1 mm erfordern einen Kolbenwechsel.

Kolben und Kolbenbolzen mit Mikrometer messen.
(Siehe Abb. 57M und 58M). Das Einbauspiel des
Kolbens ist auf dem Kolbenboden angebracht,

Motor /19
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vom Kolben abnehmen. Zum Messen werden die
Ringe einzeln ca. 10 mm in die Zylinderlaufbahn
eingefilhrt, wie Abb. 60 M zeigt, und mit der Filhl-
lehre gemessen. Das StoBspiel darf 0,4 mm nicht
iiberschreiten, andernfalls sind die Ringe durch neve
zu erseizen, soweit dies mit der Ovalitit der Zylin-
derlaufbahn noch vertretbar ist.

53. Ringnuten im Kolben mit handelsiblichen Ring-
nutenreiniger oder einem Kolbenring-Bruchstiick
vorsichtig reinigen. Dabei dirfen die Ringnuten
nicht ausgeweitet werden.

e : : : 54, Leichte FreBstellen am Kolben werden mit einer
58 M. Kolbenbolzen mit Mikrometer messen sauberen Doppelschlichtfeile vorsichtig abgetragen
und mit einem, in Kraftstoff-Clgemisch feucht ge-
haltenen, Korundstein mit feiner Kérnung nach-

52. StoBspiel der Verdichtungsringe priifen, wie poliert. Kolben anschlieBend im Benzinbad reinigen.

Abb. 60 M zeigt. Sf:hmirgelleinen darf nicht verwend.ei werder!, da
dieses von der harten Frefistelle weniger wegnimmt
Hinweis: als von der umliegenden weichen Fléche.

Reihenfolge der Verdichtungsringe kennzeichnen

und mit der Kolbenringzange, wie Abb. 59 M zeig! 55. Zylinderlaufbahn auf Riefen iberpriifen. Leichte

Frefistellen (Kolbenmaterial) im Zylinder miissen mit
Korundstein und Poliersteinen entfernt werden, da
sonst der Kolben an dieser Stelle wieder zum Fres-
sen neigt. Verschlei mit Innenfeinmefigerét fest-

60 M StoBspiel der Verdichtungsringe mit Fiihllehre messen 61 M Zylinder mit | feinmeBgerdt
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56.

stellen, Steuverschlitze und Kandle von Olkohle-
ansatz befreien.

Hinweis:

Die MeBuhr wird mittels Lehrring oder Mikrometer
auf den Nenndurchmesser RT 1755 = 62 mm/
RT 2005 = 66 mm/RT 250 S = 70 mm eingestellt,
wie in Abb. 52 M gezeigt.

Zylinder an verschiedenen Stellen ausmessen.
(Siehe Abb. 61 M)

Hinweis:

Wourde beim Nachpriifen mit dem InnenfeinmeB-
gerdit fesigestellt, daB der ZylinderverschleiB an
irgendeiner Stelle mehr als 0,15 mm betrégt, dann
ist ein Austausch oder Ausschleifen des Zylinders
erforderlich. Nur wenige Werkstitten werden in der
Lage sein, das Zylinderschleifen selbst durchzu-
fihren,

Wir haben daher durch unser DKW-Austauschver-
fahren jeder DKW-Werkstatt erm&glicht, von unse-
ren Generaldepots gegen Riickgabe der alten Zylin-
der, auf schnellstem Wege ausgeschliffene Uber-
groBenzylinder zu erhalten. Jeder ausgeschliffene
Zylinder wird mit einem enisprechenden UbermaB-
kolben zuriickgeliefert.

Fir die vom Werk bezogenen Austauschzylinder
wird eine Garantiezeit von 2 Monaten oder 3000
Fahrkilometern nach Einbau gewdhrt.

Uber den normalen VerschleiB hinausgehende Be-
schiidigungen, beispielsweise Riefen in der Zylin-
derlaufbahn, sind bei der Ersatzanforderung zu be-
achten, Es kann fiir den Alizylinder nur ein solcher
UbergroBen-Zylinder geliefert werden, auf den
der ausgebaute Zylinder ausgeschliffen werden
kann, Nachfolgende Aufgliederung gibt iiber die
serienméBig eingebauten Zylinder sowie die Uber-
groBenzylinder und Kolben AufschluB.

Die Zylinderkdrper und Kolben der Serienausfish-
rung sind nach 3 Klassen, A, B und C sortiert, Diese
Kennbuchstaben sind am ZylinderfuB bzw. am Kol-
benboden angebracht.

KolbengréBe | RT175S | RT200S | RT250 S

A 61,95mm @ 6595mm ¢ 69,95 mm @

B 6296 mm ¢ 6596 mm @ 69,96 mm @

C 6297 mm @ 6597 mm @ 69,97 mm @
ZylindergréBe

A 61,99 mm @ 6599 mm ¢ 69,99 mm @

B 62,00 mm ¢ 66,00 mm ¢ 70,00 mm @

G 62,01 mm @ 66,01 mm @ 70,01 mm ¢

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder

Im DKW-Austauschdienst werden nachgeschliffene
Zylinder mit eingepaBtem Kolben in folgenden
UbergroBen gefiihri:

Zylinder mit Kolben | Teile-Nummer | Abmessung

fir RT 1758

1. Ubergrafie 7-4595-11175-001 62,25 mm @
2. Ubergréfe 7-4595-11175-002 62,50 mm @
3. Ubergréfie 7-4595-11175-003 63,00 mm ¢
4, UbergroBe 7-4595-11175-004 63,50 mm ¢
fiir RT 200 S

1. UbergréfBe 7-4785-11175-001 66,25 mm
2. UbergroBe 7-4785-11175-002 66,50 mm @
3. UbergroBe 7-4785-11175-003 67,00 mm ¢
4, Ubergréfie 7-4785-11175-004 67,50 mm @b
fiir RT 250 S

1. Ubergrife 7-4885-11175-001 70,25 mm O
2. Ubergrife 7-4885-11175-002 70,50 mm ¢
3. Ubergréfe 7-4885-11175-003 71,00 mm
4, Ubergrifie 7-4885-11175-004 71,50 mm (O

Ebenso kénnen auch Kolben in 4 Ubergréfien ein-
zeln bezogen werden:

KolbenilbergréBe | Teile-Nummer 'Abmessung

57.

58.

59.

60.

fir RT175S

1. 4595-10411-001 62,25 mm ¢
2. 4595-10411-002 62,50 mm @
3. 4595-10411-003 63,00 mm @
4, 4595-10411-004 63,50 mm ¢
filr RT 200 S
1. 4785-10411-001 66,25 mm ¢
2. 4785-10411-002 66,50 mm ¢
3 4785-10411-003 67,00 mm ¢
4, 4785-10411-004 67,50 mm @
fiir RT 250 S
15 4885-10411-001 70,25 mm @
2. 4885-10411-002 70,50 mm
3. 4885-10411-003 71,00 mm @
4 4885-10411-004 71,50 mm @
Nach Entfernen des Drahtsprengringes, der Halte-

scheibe und der Feder, Kickstarterrad vom Schaft
des Kupplungskettenrades abnehmen.

Mitnehmerscheibe und Kupplungstrommel vom
Kupplungskettenrad abnieten.

Abstandshilsen und Ddmpfungsgummi cus den
Langléchern des Kettenrades herausdriicken.

Bohrung im Kupplungskettenrad ausmessen. Der
Durchmesser muf3 zwischen 22,0 mm und 22,1 mm
liegen.
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n mit Schi

62 M Kupplungsfed

61. Kupplungsfedern priifen (Siehe Abb. 62 M). Die
Federn missen 39,5 mm lang sein, 7,5 federnde
Windungen und insgesamt 9 Windungen aufweisen.
Bei 29,5 kg Belastung miissen die Federn noch 27 mm
und bei 39 kg 23 mm lang sein.

62. Die Laufbiichse darf auf der &uBeren Fldche keine
Riefen haben und der Durchmesser muf3 21,927 mm
bis 21,960 mm betragen.

64 M Mitnehmer, Kupplungsh
zusammennieten

22 / Motor

3.

64,

65.

66.

67.

68.

69.

Hinweis:

Eine durch die Jurid- bzw. Stahllamellen ausge-
schlagene Kupplungsirommel bzw. ein innerer Mit-
nehmer miissen ersetzt werden, da sonst die Kupp-
lung nicht einwandfrei arbeitet.

Neue Ddmpfungsgummi und Abstandshilsen in das
Kupplungskettenrad einsetzen. (Siehe Abb. 63 M)

Mitnehmer und Kupplungstrommel mit Hilfe eines
Nietképfers und Nietenziehers bei planer Auflage
Uber Kreuz am Kupplungskettenrad festnieten.
(Siehe Abb. 64 M)

Kickstarterrad auflegen, Feder und Haltescheibe mit
Drahtsprengring sichern.

Feder vom Kickstartersegment abdriicken.

Welle aus dem Segment driicken oder mit Kunst-
stoffhammer herausschlagen.

Kickstarterwelle so in das neve Segment einpressen,
daB der Halteschlitz fir die Kickstarterfeder an das
Gehduse zu liegen kommt. Dabei ist darauf zu
achten, daf die beiden Olbohrungen in der Kick-
starterwelle bei Segment-Ruhestellung senkrecht
stehen.

Fihrungsscheibe (0,88 mm) auflegen, Feder im Seg-
ment so befestigen, daf3 die Windungen bei Drauf-

65 M Schalistifte ausbauven



70.

7t

72,

sicht von aufBen, nach innen links verlaufen und
Fohrungsscheibe (1,0 mm) auflegen.

Schaltautomat tberpriifen. Die Schaltgabeln dir-
fen nicht einseitig oder stark abgeniizt sein. Die
Bohrungen fir den Lager- und die Fihrungsbolzen
sowie diese selbst diirfen nicht ausgeschlagen bzw.
abgenitzt sein.

Bz-Scheiben miissen bei jeder Reparatur durch neve
ersetzt werden. Schaltstifte missen sich im Schalt-
stiick leicht bewegen lassen.

Der Schaltanschlag darf nicht so weit abgeniitzt
sein, daf} bei der Schaltprobe die Schalistifte die
Schaltscheibe Gber die Arretierung ziehen,

Der Anschlag kann aufgeschweifit und wieder nach-
gefeilt werden, bis das bei der Schaltprobe Seite
M 26 Hinweis zu Pos. 87 beschriebene Ergebnis er-
reicht ist.

Defekte Teile des Schaltautomaten durch Neuteile
ersetzen.

Zum Ausbau der Schaltstifte sind die Zylinderkerb-
stifte (3X8) mit einem Durchschlag auszuschlagen.
(Siehe Abb. 65 M)

66 M Sicherungsring mit Spreizhiilse abnehmen

73.

Getrieberdder auf Verschlei3 prifen. Dabei beson-
ders auf die Kanten der Fenster und Klauen achten.
Schadhafte Réder oder Wellen missen durch neue
ersetzt werden.

Zum Ausbau des 3.-Gang-Rades (21 Zédhne) muf
der Sprengring mit der Spreize fir Sprengring, Teile-
Nr, 4785-73801-00.1, abgenommen werden. (Siehe
Abb. 66 M)

73aBei RT 250 S, Spreize, Teile-Nr. 4895-73801-00.1,

verwenden.

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorrdder

74.

75.

Gehdusedichtfidchen, wenn nétig, planen.

a) Grobplanen. Zum Grobplanen wird Schmirgel-
leinen auf einer Abrichtplatte aufgelegt und die
Dichtficichen durch Reiben abgeschliffen.

b) Feinplanen. Dichtfldchen beider Gehdusehdlften
mit einem feinkérnigen Wasserschmirgel gegen-
seitig abschleifen bis die Fléchen plan sind und
die grave Farbe des Schmirgels iiberall gleich-
mdfBig zu sehen ist.

Das Gehéduse mufl anschlieBend griindlich gereinigt
werden.,

Lichtmaschine vollsténdig Uberholen. (Siehe Arb.-
Nr. E 2)

Nach dem erfolgten Zerlegen des Motoraggre-
gates, grindlichem Reinigen und Prisfen der Ver-
schleiBteile wird der Zusammenbau, wie in den
Positionen 76 bis 124 beschrieben, durchgefihrt.

ZUSAMMENBAU DES MOTORAGGREGATES:

76.

78.

Gehduse zum Eindriicken der Lager und Bichsen
auf etwa 80-90° gleichmdfig anwdrmen.

. In die linke Gehdusehdlfte, nach Einfiilhren des

Sprengringes im Getriebe, Rillenlager fir Kupp-
lungswelle eindriicken.

Sprengring fir Kurbelwelle zum Arretieren der Kur-
belwellenlager einsetzen. Inneres Rillenlager und
Radialdichtring einpressen.

Hinweis:

Die Dichtlippe des Radialdichiringes muB bei der
Kurbelwellenausfiilhrung, Teile-Nr. 4595-10301-00
(kurze Face), nach der Kupplungsseite zeigen, wie es
die Abb. 67 M zeigt. Bei der Kurbelwellenausfilhrung,
Teile-Nr. 4595-10301-10 (mit langer Face) muB die
Dichtlippe nach der Gehéusemitte, wie aus Abb. 68 M
ersichtlich, zeigen.

Beim Motorrad RT 250 S werden die drei Kurbel-
wellenlager vom Getriebe mit Ol versorgt und
beide Radialdichtringe im Gehduse mit der Dicht-
lippe nach der Gehidusemitte eingebaut, wie Abb.
69 M zeigt.

Die Einbaulage der Radialdichiringe ist unbedingt
zu beachten, da sonst keine einwandfreie Abdich-
tung erreicht wird.
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67 M Radialdichiring mit Dichtlippe zur Kupplungssei igend bei Ver dung der Kurbelwelle, Teile-Nr. 4595-10301-00 (RT 175 5/200 §)
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68 M Radialdichtring mit Dichtlippe zur Gehdusemitte zeigend bei Verwendung der Kurbelwelle, Teile-Nr. 4595-10301-10 (RT 175 5/200 S)
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69 M Abdichtung des Kurbel

79.
80.

81.

82.

bei RT 250 §

Abstandsring und Rillenlager von auBen in das Ge-
héuse eindriicken.

Linke Gehédusehdlfte am Aufnahmebiigel des Mon-
tagebockes festspannen.

Kurbelwelle nach leichtem Olen der Lager und des
Kurbelwellenzapfens mit Einziehvorrichtung, Teile-
Nr. 4601-73500-01.1, einziehen. (Siehe Abb. 70 M)

Kupplungswelle mit Kunststoffhammer in das Lager
einschlagen. Dabei darauf achten, daf3 der Spreng-
ring nicht aus der Nut herausspringt.

70 M Kurbelwelle in linke Gehéusehilfte einzieh

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder
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71 M Halter fiir Arretierkugel

83. Arretierfeder und Kugel in Arretierbiichse einfihren

und mit Halteblech, Teile-Nr. 4895-71401-00.1 (siehe
Abb. 71 M), festklemmen.

. Schaltautomat gleichzeitig mit Schaltrad 3. und

4. Gang (21 Zéghne) einfihren, in die Pafstifte ein-
dricken, Sicherungsblech einlegen und mit Sechs-
kantschrauben M 615 (SW 10) festschrauben und
sichern. Das Schaltrad wird mit der Schmalseite
nach unten auf die Kupplungswelle geschoben, wie
Abb. 72 M zeigt.
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