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Klingeln der RT 250/2

Wir haben uns schon einmal an der gleichen Stelle Gber
Gerdusche, die in der Werkstatt meistens als ,Klingeln”
bezeichnet werden, unterhalten. Sicherlich erinnern Sie
sich noch an das Frithjahr 1953, als wir Sie darauf auf-
merksam machen mufdten, dafl geringe mechanische Un-
stimmigkeiten am Vergaser der RT 250 (verdrehter Misch-
kammereinsatz; unregelméBige Fase an der Leerlauf-
austrittsbohrung usw.) dieser Gerduschbildung Vorschub
leisten.

In der DKW-Werkstatt-Information K/1, Nr. 2, Blatt 1—4,
sind alle einschldgigen MaBBnahmen von der Vergaser-
seite her erldutert, die zu Klingelerscheinungen auf Grund
von Gemischabmagerung fihren kénnen.

Dennoch ist auch uns nicht unbekannt geblieben, daf3
auch bei der RT 250/2 erneut Klingelerscheinungen auf-
getreten sind, die die Werkstatt nicht in allen Féllen rest-
los beseitigen konnte. Bei der Beurteilung solcher Ge-
rdusche muf3 man sich immer dariber im klaren sein, daf3
ein einwandfreier Lauf nur dann gewdhrleistet ist, wenn
alle Einstellwerte genau eingehalten wurden und Ab-
weichungen, die auf mechanischen Verschlei3 im Ge-
brauch zurickzufihren sind, rechtzeitig beseitigt werden.
Wir méchten daher nochmals séimtliche Punkte auffihren,
die in solchen Féllen zu beachten sind:

1. Zindzeitpunkt

Nach Prisfung der Kontaktbeschaffenheit und Einstellung
der bekannten 0,4 mm bei héchster Nockenstellung ist die
Zindung — und zwar exakt — auf 4,3 — 4,5 mm v.o.T.
einzustellen. Sie besinnen sich sicherlich, daf3 in der Be-
triebsanleitung nur von 4,5 mm v.o.T. die Rede ist. Bei
den Arbeiten an der Zindung darf keinesfalls die Kon-
trolle des Zindverstellers vergessen werden. Ehrlich ge-
sagt ist es manchmal ein Trauverspiel, in welchem Zustand
sich oft die Lagerung der Fliehgewichte befindet, obwohl
kurz vorher eine Kontrolle bzw. Scheckdurchsicht gemacht
worden ist.

Daf3 schwer gehende Verstellorgane den Lauf der Ma-
schine ungiinstig beeinflussen, dirfte wohl jedem Werk-
stattmann klar sein. Da man bei der gleichen Gelegen-
heit den Zustand der Kerze nach den bekannten Werten
(Elektrodenabstand 0,5 mm, sauberes Kerzeninnere usw.)
zu Uberprifen hat, diirfte ebenfalls klar sein.

Wenn das lichtmaschinenseitige Kugellager bereits stark
eingelaufen ist, ist ein exaktes Einstellen der Zindung
nicht mehr méglich. Selbstverstéindlich missen in solchen
Fallen zundchst einmal die Lager durch Austausch in Ord-
nung gebracht werden.

2. Im Bestreben, den Kompressionsraum zu vergréBern,
um damit festgestellten Klingelerscheinungen zu begeg-
nen, sind verschiedentlich mehrere Zylinderkopfdichtun-
gen verbaut worden. Dies darf unter keinen Umstéinden
geschehen. Bei der eingebauten Dichtung ist natirlich
darauf zu achten, daf3 keine Kanten in den Verbrennungs-
raum selbst hereinragen. Der Zylinderkopf muB3 dem
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serienmdBigen Stand entsprechen (Zylinderkopfinhalt ca.
49 ccm und Verdichtungsinhalt ca. 46 ccm).

3. Die Vergasereinstellung ist auf die serienmdBigen
Disen nachzupriifen. Hauptdise 130, Luftregulierschraube
1%, — 2 Umdrehungen offen oder Hauptdiise 125 (nach
der Einfahrzeit), dabei Luftregulierschraube 2 — 2, Um-
drehungen offen, Leerlaufdise 35, Nadeldise 1608, Na-
delposition Ill. Beim Ansaugweg vom Vergaser zum Zylin-
der ist zu beachten, dal das Ansaugrohr und der Ansaug-
stutzen bindig anliegen und keine Stufenbildung ent-
steht. Die Verbindungsmuffe ist auf Dichtigkeit nachzu-
sehen, da sonst falsche Luft angesaugt und damit das
Kraftstoffluftgemisch abgemagert wird. (Einschneiden der
Gummimuffe durch zu stark angezogene Spannschellen.)
Der AnschluB des Ansaugstutzens und die Dichtung sind
auf einwandfreien Ubergang zum Ansaugkanal im Zylin-
der nachzuprifen.

Auf die richtige Typenbezeichnung des Vergasers 2/27/20
ist besonders zu achten.

4. Die Auspuffanlage darf auf keinen Fall durch unzulds-
sige Abdnderungen im Inneren verédndert worden sein.
Auflerdem muB3 der richtige Démpfereinsatz, Teile-Nr.
4705-26322-00 (s. Werkstatt-Information R/7 Nr. 4), Ver-
wendung finden.

5. Daf3 im Ubrigen der KraftstoffzufluB sowie die Belif-
tung des Tanks in Ordnung sein missen, ist selbstver-
stdndlich. Ein verkehrt herum eingebautes Filtersieb bringt
natirlich ebenfalls Stérungen.

In den meisten Fdéllen ist mit diesen MaBBnahmen vorhan-
denes Klingeln beseitigt, auch ohne daf3 die Olkohle von
Kolbenboden und Zylinderkopf entfernt wurde.

Sollten Sie dennoch in Einzelfdllen mit den vorstehend
geschilderten Mafnahmen nicht zum vollen Erfolg kom-
men, sind nachstehend beschriebene Arbeiten vorzuneh-
men oder, falls die Werkstatt-Einrichtung nicht dazu aus-
reicht, ein Austauschzylinder beim zustéindigen General-
depot anzufordern.

I) VorauslaB3 vergréBern, und zwar ist die Oberkante
des AuslaB3kanals dachférmig von 46,0 mm auf 44,5 mm
(von der Zylinderoberkante gemessen) anzuheben (s.
Nacharbeitsskizze). Bei der Nacharbeit des Zylinders
ist wie folgt vorzugehen:

a) Mit HaokentiefenmaB3 das MaB 44,5 in der Mitte
oberhalb der Steuerkante des AuslaBBkanals an-
reiflen.

b) Kanal bis zu diesem MaB dachférmig und ca. 20
bis 30 mm nach auBen gleichmdBig verlaufend mit
Schleifhexe oder &hnlichem Werkzeug ausfrésen.
Bei Verwendung einer Halbrundfeile gegeniber
dem AuslaBkanal ein Blech einlegen, damit die
Zylinderlauffléche nicht beschédigt werden kann.
Des &fteren mit Tiefenmaf} nachmessen.



¢) Nachgearbeitete Fldche glétten, entstandene
Kante brechen und leicht abschrégen.

d) Zylinder von Metallresten bzw. Spénen reinigen.
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Die Ziondung ist auf 35 mm v.o.T. bei voll ausge-
driickten Fliehgewichten einzustellen (bis jetzt 4,3 mm
v.o.T.).

Achtung!

Zindeinstellung nur bei abgebautem Zylinderkopf auf |

3,5 mm v.o.T. einstellen. Dabei ist zu beachten: licht-
maschinenseitiges Lager darf nicht ausgeschlagen
sein. Dies ist leicht festzustellen, indem der Kurbel-
wellenzapfen am Zindversteller nach oben gedrickt
wird. Auf einer am Gehéuse angebauten Mef3uhr
kann dann abgelesen werden, um wieviel bei aus-
geschlagenem Lager der Zindzeitpunkt beeintréich-
tigt wird.

) Als Zondkerzen nur Bosch-Zindkerze W 240 P 11 §
oder Beru 240/14 u 2 S verwenden. Alle anderen Ker-
zen sind auszuwechseln.
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Bei Einbau der Zindkerze vor allem bei den Zylinder-
képfen, bei denen das Kerzengewinde unter einem
Winkel von 30° zur Senkrechten geneigt ist (serien-
mdBig ab Motor-Nr. 48 058 712 s. Werkstatt-Informa-
tion M/4 Nr. 2), ist darauf zu achten, daBB das Kerzen-
gewinde mit der Kalotte biindig abschliefit und nicht
in den Verbrennungsraum ragt. In solchen Féllen sind
entsprechende Dichtungen unterzulegen.

Wird bei aufgebautem Zylinderkopf mit 30° Neigung
der Kerzenlage der Zindzeitpunkt nochmals anhand
unserer Einstellehre Gberprift, so ist bei einem Zind-

zeitpunkt von 3,5 mm der abzulesende Wert auf der
Lehre 4 mm.

Wir machen darauf aufmerksam, daf3 obige Abstellmaf3-
nahmen auch bei den Typen RT 175, 175S, 200/2, 200 S
nur mit anderen Einstellwerten und Maflen angewendet

werden konnen, Eine gesonderte Werkstatt-Information
wird noch nachgereicht.

In Zukunft werden nur noch Zylinder mit abgednderter
AuslaBBoberkante zur Auslieferung gebracht (gleich ob
Neu- oder Umtauschteile). Zur Unterscheidung gegen die
bisher verbauvten Zylinder erhalten diese Teile bei der
Auslieferung einen Blechanhénger mit der Aufschrifi:

Achtung!

Nach Aufbau dieses Zylinders ist die Zindung auf
3,5—3,8 mm v.o.T. einzustellen. Als Zindkerzen
nur Bosch W240P 11 S
Beru 240/14u 2 S

wahlweise verwenden.

In der Betriebsanleitung (Seite 37/48) und in den
noch vorhandenen B- und C-Schecks des Kunden-
dienstscheckhefies ist die Zindeinstellung auf 3,5
bis 3,8 mm v.o0.T. abzudndern.

Ferner erhalten die gednderten Zylinder an der Ober-
fliche der oberen Kihlrippe rechts zwischen den beiden
Schlitzen ein rotes Farbkennzeichen.

Sollte in Ihrer Werkstatt eine RT 250/2 mit diesem Kenn-
zeichen zur Reparatur oder zur Durchfihrung von Scheck-

arbeiten abgegeben werden, so sind die aufgefihrten
Hinweise zu beachten.




