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FUR DIE WERKSTATT

Hinweise zum Frisieren normaler Serienmotoren

RT 125,2, RT 175, RT 175 S und VS, RT 250,2, RT 250 § und VS fiir Geltindesport,
Moto-Cross und sonstige Sportveranstaltungen

Uber das Schnellermachen der Motoren herrschen leider
vielfach falsche Vorstellungen. Man glaubt durch Vergro-
flern der Zylinderkanéle, durch Erh&hen des Verdich-
tungsverhéltnisses und durch Anbringung gréfierer Ver-
gaser enorme Leistungen zu erzielen. Ebenso irrig ist die
Annahme, durch Ausréumen der Auspuffanlage einige
PS einzuhandeln. Vielmehr muf} der gesamte Motor mit
Ansaug- und Abgasanlage und — wie Sie weiter unten
sehen werden — auch das Fahrgestell erfafit werden, um
insgesamt ein Motorrad von Grund auf in seinen Lei-
stungswerten zu verbessern. Dafl dazu natirlich viel Er-
fahrung und vor allem ausreichendes handwerkliches
Kénnen gehort, ist selbstverstéindlich, denn lediglich —
dies gilt auch fir diese Anleitung — einen Versuch an-
hand dieser Unterlagen einmal mit einer Maschine zu
machen, kénnte ohne das richtige Feingefihl, das fir
solche Arbeiten immer erforderlich ist, eher etwas schlech-
ter als besser machen.

Selbstversténdlich muf} sich der Besitzer eines frisierten
Motorrades dariiber im klaren sein, daf} er jetzt nicht
mehr die gleichen Anspriiche in puncto Wirtschaftlichkeit
und Lebensdaver an diese Maschine stellen kann, wie an
die vorher serienméfige Ausfithrung.

Bei der Gelegenheit sei auch erwdhnt, dafl jegliche
Werksgarantie bei einem nachtréglich getrimmten Mo-
torrad erlischt und der Fahrzeughalter fiir alle entstehen-
den vorzeitigen Reparaturkosten einzustehen hat.

Ein Sportmotor entfaltet seine volle Leistung bei ca. 6000
bis 7000 U/min im Gegensatz zum Serienmotor, bei dem
die Héchstleistung bei ca. 5000 bis 5500 U/min erreicht
wird. Der Sportmotor muf3 also in den einzelnen Gangen
in den oberen Drehbereichen (ab 5000 U/min) gefahren
werden, weil im unteren Drehbereich (bis ca. 4000 U/min)
die Leistung geringer ist als bei einem Serienmotor.

Und nun zur Praxis! Bevor ein Motor frisiert wird, ist das
gesamte Fahrzeug auf seinen Zustand zu iberprifen. Es
ist zwecklos, wenn in den Motor milhsam einige PS hin-
eingezaubert werden, die auf der anderen Seite durch
schwergdngige Teile der Kraftibertragung wieder ver-
lorengehen. Der Rahmen, einschlieBlich Vorder- und Hin-
terradfederung, muf3 eine einwandfreie Spurhaltung der
Réder gewdhrleisten. Die Felgen sollen nicht mehr als
2mm Héhen- und 1 mm Seitenschlag auvfweisen. Fir Leicht-
gangigkeit der Rader ist Sorge zu fragen. Geléngte oder
gar verrostete Ketten und verschlissene Kettenréider ver-
zehren wertvolle PS und sind deshalb zu erneuern. Eine
wesentliche Verlustquelle kann durch zu dickes Getriebe-
6l oder durch zu hohen Getriebedlstand entstehen. Es
soll nur Motorendl mit der SAE-Kennzahl 40 verwendet

werden. Zusammenfassend wéire zu sagen, dafl die Leicht-
géngigkeit aller beweglichen Teile als grundlegende Vor-
aussetzung gegeben sein muf.

Das Frisieren der Motoren
Wir unterscheiden bei Sportmotoren zwei Ausfilhrungen:

a) Geléindesport-Motoren haben ein Verdichtungsverhdlt-
nis von 1:7,5. Die Auspuffanlage ist hochgezogen und
der Auspufftopf mit Diffusor entspricht, bis auf die An-
bringung der Wérmeblende, der Serienausfithrung.

b} Moto-Cross-Motoren sind mit einem Spezial-Zylinder-
kopf auszuriisten. Dieser besitzt Uberdimensionierte
Kohlrippen und erméglicht ein Verdichtungsverhélinis
von 1:10. Bei der Auspuffanlage handelt es sich um
eine Spezialausfihrung, die nach den Skizzen Abb.Tu.2
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Abb. 1: Auspuffanlage RT 125 Moto-Cross

1 = Rohr @ 35%1,2 mm 2 = gestreckte Rorhldnge 230 mm
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Abb. 2: Auspufftopf RT 175 S Moto-Cross, RT 250/2 und 250 S

1 = Rohr @ 361 mm
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angefertigt werden kann. Diese Auspuffanlage hat kei-
nen Auspuffeinsatz. Wenn keine Skizze vom Auspuff-
rohr vorliegt, so ist dus serienméBige Auspuffrohr zu
verwenden. Zylinderképfe kénnen unter folgenden
Teile-Nummern in Aufirag gegeben werden:

Teile-Nr.

Teile-Nr,
Typ Geldndesport Ve=1:7,5 Moto-Cross Ve=1:10
RT125/2 26-4695-11201-00 MC 12-0-11201-00
RT175
RT175Su. Vs 26-4505-11201-00  MC17-1-11201-00
RT 250/2 26-4895-11201-00 MC 25-0-11201-00

RT250Su. VS 26-4895-11201-00 MC 25-1-11201-00.

Die Moto-Cross-Zylinderképfe sind nur fiir Moto-
Cross- und Sandbahn-Motoren zu verwenden, weil
durch das hohe Verdichtungsverhéltnis die Triebwerks-
teile stark beansprucht und die Lebensdaver des Mo-
tors verkiirzt wird.
Zylinder:
Der Zylinder ist nach der fir den jeweiligen Typ in Frage
kommenden Skizze nachzuarbeiten. (Siehe Zylinderab-
wicklung Abb. 3, 4, 5, 6 und 7.) Zur Durchfihrung dieser
Arbeiten empfehlen wir eine BOSCH- oder BIAX-Hand-
schleifmaschine mit kleinen Rotor-Schleifsteinen bzw. Ro-
tor-Frésern zu verwenden. Die Uberstrémkandle sind
nach dem ZylinderfuB hin zu erweitern, wobei darauf zu
achten ist, daB die Dichtfléche (Auflagefiiiche Zylinder-
ful — Gehéuse) nicht zu schmal wird. Bei einem RT-125-
Gelandesport-Zylinder ist der Ansaugstutzen auf 22 mm (0]
und bei Moto-Cross-Ausfihrung auf 24 mm ¢ zu erwei-
tern. Dies geschieht durch Abségen des alten und durch
Harteinloten eines neven Ansaugstutzens. (Siehe Skizze
Abb. 3.) Die Zylinderlauffléiche ist nachzuhonen. (Siehe
Kolben und Kolbeneinbauspiel.) Alle Ober- und Unter-

Abb, 3: Zylinderabwidklung RT 1252

1 = Abschrégung oben und unten an allen Schlitzkanten im Ferlig-
zustand

2 = hartgelétel

3 = Zylinderoberkante

4 = Schlitzbreiten sind als Sehnenmofie angegeben

5 = Zylindernut
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Abb. 4: Zylinderabwicklung RT 175

1 = Abschriigung oben und unten an allen Schlitzkanten im Fertig-
zustan

2 = Ansaugrohr anpassen

3 = Zylindercberkante

4 = Schlilzbreilen sind als SehnenmoBe angegeben

Vi57/664
Abb. 5: Zylinderabwicklung RT 175§

1 = Abschriigung oben und unten an allen Schlitzkanten im Fertig-
zustand

2 = Ansougrohr anpassen

3 = Zylinderoberkante

4 = Schlitzbreiten sind als Sehnenmofie angegeben
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Abb. 6: Zylinderabwicklung RT 2502

1= Absdnrggung oben und unten an allen Schlitzkanten im Fertig-
zustani

2 = Ansaugrohr anpassen

3 = Zylinderoberkante

4 = Schlitzbreiten sind als SehnenmaBe angegeben

VI57/673

Abb. 7: Zylinderabwicklung RT 250 §

1 = Abschrdgung oben und unten an allen Schlitzkanten im Fertig-
zustand

2 = Ansougrohr anpassen

3 = Zylinderoberkante

4 = Schlilzbreiten sind als SehnenmaBe angegeben

kanten der Zylinderkandéle sind nach Fertigstellung des
Zylinders mit einer Fase 30,05 bis 0,1 mm abzuschrégen
(siche Skizzen Abb.3, 4, 5, 6, 7), damit die Kolbenringe
leicht iber diese Kanten gleiten kénnen. Die beiden Uber-
stromkandle missen symmetrisch sein, weil sonst falsche
Spilverhdltnisse und damit Leistungsverlust entstehen. Bei
den Motoren ab 175 cem wird die serienméfBige Ansaug-
leitung verwendet. Hier ist darauf zu achten, daf sich der’
Ansaugweg vom Vergaser zum Zylinder erweitert. Der
kleinste Querschnitt im gesamten Ansaugweg liegt also
im Vergaser selbst.

Kolben und Kolbeneinbauspiel:

Die beiden Uberstrémfenster des Kolbens miissen in
Breite und Héhe so nachgearbeitet werden, daf sie mit
den beiden Ausschnitten am Zylinderhals ibereinstim-
men. Das Kolbenhemd kann an der inneren Seite soweit
konisch verjiingt werden, daB die untere Seite nur noch
%5 der Originalstérke aufweist. Alle entstandenen Kan-
ten sind zigig abzurunden. Wie bereits unter ,Zylinder”
erwdhnt, wird durch das Harteinldten des Ansaug-
stutzens bei dem RT-125-Zylinder ein Nachhonen der Zy-
linderlauffliiche erforderlich. Das Einbauspiel soll bei
allen frisierten Motoren erweitert werden. Fiir Gelénde-
sport sind 0,05 und fiir Moto-Cross 0,06 mm Einbauspiel
zu empfehlen. Durch das gréfiere Einbauspiel verkiirzt
sich die Einlaufzeit des Motors, so daf bei Inanspruch-
nahme der vollen Motorleistung Kolbenklemmer weit-
gehendst unterbunden werden.

Kurbelwelle:
Wie aus der Skizze Abb. 8 ersichtlich ist, muB in
die Auswuchtbohrungen ein Ansatz gefréist werden,

: Vi57/666
Abb. 8: Kurbelwelle RT 175, 175 §, 2502, 250 §
1 =2mm gréBer als Auswuchtbohrung
2 = Blachscheibe eingelegt und leicht verst
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dessen Durchmesser mit dem der Beilagscheibe iiberein-
stimmen muf}. Die Ausfrésung ist so tief vorzunehmen,
daf} die eingelegte Scheibe ca.0,5 mm zuriicksteht, da-
mit ein Verstemmen der Beilagscheibe méglich ist.
(RT 125/2 siehe Skizze RT 175, Abb. 8).

Gehduse und Verdrédngerring:

Der Verdrdangerring wird von den beiden Gehéuse-
hélften aufgenommen (siehe Skizze Abb. 9, 10 und 11)
und muf3 1/, seitliches Spiel aufweisen, damit die Gehéiuse-
trennfléchen auch wéhrend des Fahrbetriebes (im war-
men Zustand) dicht bleiben.*) Die beiden Uberstromkandile
sind so nachzuarbeiten, daB bei aufgesetztem Zylinder-
kérper ein glatter Ubergang erreicht wird. Stufenférmige
Absétze verursachen Wirbelbildung des Brennstoff-Lufi-
gemisches. Ungentgende Filllung des Verbrennungsrau-
mes und Minderleistung sind die Auswirkung.

Teile-Nummern fiir Verdréingerringe:

RT 125/2 26-4695-10283-00
RT 175

RT1755u. VS  26-4505-10283-00
RT 250/2

RT250Su. VS  26-4895-10283-00

*) Der Verdréngerring ist gegen Verdrehung mit einem Kerbstift zu
sichern (siehe Skizze Abb. 9, 10 und 11, Bild Nr. 2).

Abb. 10: Verdriingerring RT 175 und 175 S5 V571667

1 = Bei Montage gebohrt
2 = Zylinderkerbstift 2,5%12, Teile-Nr. 01473-022-20
3 = Bei Montage genau eingepafit

V/57/670

Abb. 9: Verdringerring RT 125/2 ;
Abb. 11: \ferdrﬁng:r;ing RT 250/2 und 250 S V/[57[674
ohrt

1 = Bei Montage gebohrt 1 = Bei Montage gel
2 = Zylinderkerbstift 2,512, Teile-Nr. 01473-022-20 2 = Zylinderkerbstift 2,5x12, Teile-Nr. 01473-022-20
3 = Bei Montage genou eingepaBt 3 = Bei Montage gencu eingepafit
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Zindanlage:

Bei Moto-Cross- und Gelé@ndesport-Motoren soll die
Zindanlage wasser- und staubdicht sein. Fir Entliftung
muf} jedoch unbedingt gesorgt werden. Der Entlof-
tungsschlitz ist durch Verschweifien oder Verkleben zu
schlieflien. Dafir muB3 an der héchstliegenden Stelle des
rechten Abschlufldeckels ein é-mm-Rohrstutzen einge-
schraubt werden. Fir diesen Zweck eignet sich eine Gas-
zugstellschraube, auf die ein Benzinschlauch aufzustek-
ken ist, der unter den Kraftstofftank fihrt.

Vergaser:

Bevor wir auf die zu wihlende Vergasereinstellung ein-
gehen, sei erwdhnt, daf} der Vergaser auf die Motor-
Leistung grofien Einfluf} ausibt.

Der Vergaser muf3 sich in einem neuwertigen Zustand
befinden. Nachstehende Vergaserteile, wie Diisennadel,
Nadeldiise, Schwimmernadel und auch der Gasschieber,
unterliegen einem starken Verschleil und sind recht-
zeitig zu erneuern.

Wir verwenden fir die im Betreff genannten Motoren
zwei verschiedene Vergaser-Ausfihrungen.

a) Vergaser mit angeflanschtem Schwimmergehéuse:

Bei diesem Vergaser ist das Leerlaufsystem iiber den
ganzen Drehbereich des Motors wirksam, so daf3 die
Feineinstellung dieses Vergasers mit der Luftregulier-
schraube vorzunehmen ist. Bei falscher Einstellung der
Luftregulierschraube wird nicht nur der Kraftstoffver-
brauch, sondern vielmehr die Motorleistung stark be-
einflufit.

Achtung! Der Dichtring zwischen Vergaser- und
Schwimmergehéuse muf3 leicht Uber die Gewinde-
ginge des Disenstocks (Befestigungsschraube) glei-
ten, damit der Kraftstoff das Leerlaufsystem erreichen
kann.

Der Gasschieber ist bei warmgefahrenem Motor ca.
3 mm zu 6ffnen (Ubergang vom Leerlauf zum Teillast-
bereich). Nun wird die Lufiregulierschraube so weit
herausgedreht, bis der Motor die schnellste Drehzahl
erreicht. In dieser Stellung muB die Luftregulierschraube
stehenbleiben. Der gewiinschte Leerlauf des Motors
wird durch Senken des Gasschiebers erreicht.

b) Schriigdiisenvergaser:

Bei diesem Vergaser ist das Leerlaufsystem nur im
Leerlauf wirksam. Die Einregulierung der Luftschraube
ist in gleicher Weise wie unter a) vorzunehmen.

Vergaser:

Typ :

Benennung Geldndesport Moto-Cross
RT125BING  Typ 2/22 Typ 2/24/43
Teile-Nr. 26-4695-17201-00 MC 12-0-17201-00
Hauptdiise 90 115

Nadeldiise 2,68 270
Nadelstellung 11l il

Leerlaufdise 35 55

Luftschraube ca. 14 nach Bedarf

Typ

Benennung Geléndesport Moto-Cross
RT 175 BING Typ 2/24/30 Typ 2/24/30
Teile-Nr. 4505-17201-00 4505-17201-00
Hauptdiise 115—120 115—120
Nadeldiise 1608 1608
Nadelstellung Il ]
Leerlaufdise 30 30
Luftschraube 1—2 1—2
RT1755u. VS

BING Typ 1/24/66 Typ 1/26/37
Teile-Nr. 4595-17201-00 4995-17201-00
Hauptdise 115—120 120
Nadeldiise 1608 1608
Nadelstellung 11l 1
Leerlaufdiise 30 35
Luftschraube ca. 114—2 ca. 1/4—2

RT 250/2 BING  Typ 2/27/2 Typ 2/27/2
Teile-Nr. 4895-17201-00 4895-17201-00
Hauptdise 125 125
Nadeldiise 1608 1608
Nadelstellung Il 1
Leerlaufdise 35 35
Luftschraube ca. 2—2V, ca. 2—21,
Ohne Moto-Cross-Luftfilter mit Einlauftrichter.
RT250S u. VS

BING Typ 1/27/4 Typ 1/27/4
Teile-Nr. 4885-17201-00 4885-17201-00
Hauptdiise 130 130
Nadeldise 1608 1608
Nadelstellung 1l 1l
Leerlaufdise 35 35
Luftschraube ca. 2Vp—2 ca. 114—2
Zindeinstellung:

Typ Gelandesport Moto-Cross
RT 125/2 35bis37v.0.T. 28bis32v.0.T.
RT175S u. VS 35 3,0bis 3,2

RT 250/2 1 g :

RT 2505 u. VS J 3,6bis3,8 3,6 bis 3,8

Unterbrecherabstand: Bei allen Typen 0,3 bis 0,4 mm.

Bei Moto-Cross-Motoren werden 7000 bis 8000 U/min er-
reicht. Um Zindaussetzer zu vermeiden, ist es empfeh-
lenswert, wenn die Unterbrecherfeder verstérkt wird.
(Zwei Unterbrecherfedern einnieten.)

Zindkerzen:

Fir Geléndesport-Motoren ist eine Ziindkerze mit dem
Wéarmewert 260 ausreichend, wéhrend fiir Moto-Cross-
und Sandbahn-Motoren der Wéarmewert 310 bis 370 be-
tragen soll. Der richtige Elekirodenabstand ist 0,4 bis
0,5mm.

Das Ubersetzungsverhalinis ist je nach der zu befahren-
den Strecke zu bestimmen. Im allgemeinen wird durch
Verwendung des néichstkleineren am Getriebe befind-
lichen Antriebskettenritzels (1 Zahn weniger als serien-
méBig) ein gutes Ergebnis erreicht.
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