Januar 1/2011 €3,20 |

VWw Idtimer-ma’hkt.gle !

aufberatung: Guzzi Le Mans‘ Superblke von 1914: NUT

(A)€3,50 - (CH) sfr 6,20 - (ND (F) €3,90 (1) €4,10
(@GR €4,80 -(P) €5,20 -(H) it 1380 - (E) € 4,20 - EIN) € 5,00 - (DK drk 35,00
(ND nkr 49,00 - (S skr 48,00 + €4,90 - (CZ) czk 172,00

s il e g




v
»

BT




DKW RT 250 ZWEIRAD

Harmonie” — welch ein vielstrapa-
ziertes Wort fiir den Einklang von
Korper und Seele, Technik und Natur.
Doch genau diese Vokabel schiest mir
durch den Kopf, als ich zum ersten Mal
auf der DKW RT 250 S Platz nehmen darf.
Von den hunderten Motorradern, auf de-
nen ich das Vergnligen einer Fahrt hatte,
sticht diese Maschine in den ersten Sekun-
den durch eine perfekte Sitzposition fiir
meine Figur heraus. Hier hatten viele Her-
steller bis heute lernen kdnnen.

Es ist spirbar, dass die ,S” — eine ty-
pische DKW — mit jahrelanger Erfahrung
fur jede Fahrsituation perfekt hingetrimmt
wurde. Die Male zwischen Sattelflache,
Lenkergriffen und Rasten passen derart
fein zu Anspruch und Leistung der Ma-
schine, dass ich mir gut vorstellen kénnte,
lange, lange Strecken souverdn zuriickzu-
legen, ohne dass dabei der Clubsessel-
komfort sportliches Fahren vereitelt. Doch
weder hdufige Langstrecken noch fuliras-
tenkratzende Schrédglagen waren einst der
Anspruch vieler Kunden: Eine DKW kauf-
ten die meisten nicht wegen sophistischer
Eigenschaften, sondern weil der Handler
um die Ecke gut geschult, das Motorrad
gleichermallen gut verarbeitet und zuver-
ldssig war. Typische DKW-Kunden suchten
schlicht das Optimum fiir den Alltag.

Dazu passt der eher unspektakuldre
Motor, der mit 15 PS hinter den Klassen-
besten zuriickblieb, aber angenehme Leis-
tungsentfaltung mit Durchstehvermégen
ohne mechanische Achillesfersen verbin-
det. Kultiviert und leise zieht so eine RT
250 S ihre Bahn, und auch ein Seitenwa-
gen bringt die Vielseitige nicht aus dem
Konzept. Zum Thema harmonisches Fah-
ren passt der Motor gleichermalien wie
die souverdnen Bremsen oder die sensibel
ansprechende Federung. Eifrige Modell-
pflege hatte die rudimentdre Erstausgabe
der RT 250 von 1951 binnen fiinf Jahren
zu einem Spitzenangebot auf
dem  bundesdeutschen
Markt gemacht. Doch im-
mer weniger Kunden
wollten tberhaupt noch
Motorrad fahren: Als die
,S“ 1956 erschien, war der
Wirtschaftswunder-Zweirad-
ﬁ boom bereits Geschichte. Auch
. hatte das neue Management bei DKW
nicht mehr viel im Sinn mit dem aus der
Vorkriegszeit iibernommenem Anspruch,
unbedingt Motorrdder bauen zu missen
—es sollte ab 1956 schlichtweg sicherstel-
len, dass die groRen Kapitaleigner der Au-
to Union AG in Ingolstadt zukiinftig nicht
wieder auf die jdhrliche Dividende ver-
zichten mussten.

Daher lieRen der Vorstandsvorsitzende
William Werner und sein kaufmannischer
Direktor Werner Henze den DKW-Motor-
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Mit Hinterradfederung: Nach nur 23
Exemplaren l6ste die RT 250 H die
urspriingliche RT 250 mit Starrrahmen ab

radbau 1958 einschlafen, obwohl er drei
Jahre zuvor noch die Hauptstiitze der
Marke gewesen war. Zum Schwanenge-
sang der RT-250-Reihe wurde die RT 250
VS, der man 1957 eine geschobene Vor-
derradschwinge anstelle der Teleskopga-
bel der ,S” spendiert hatte. Die ,VS” soll-
te sich aber trotz des besseren Fahrkom-
forts schlechter als die ,S” verkaufen,
daran dnderte auch die fiir den Seitenwa-
genbetrieb einstellbare Lenkgeometrie
nichts. Die Zeiten des 250er Gespannes
als Familienfahrzeug fir den kleinen Mann
waren 1957 voriiber: Isetta, Goggo und
Lloyd machten das Rennen, wenn nicht
bereits ein gebrauchter Volkswagen anvi-
siert wurde.

Dabei hatte es so hoffnungsvoll begon-
nen: Als stirkste Marke der 1932 gegriin-
deten siachsischen Auto Union, unter de-

badressen-Verzeichnis*

DKW-Motorrad-Club e.V.
Ohlacker 45

35581 Wetzlar
clubleitung@dkw-motorrad-club.de

www.dkw-motorrad-club.de

*Das umfangreichste Clubadressen-Verzeichnis des
deutschsprachigen Raums (Sber 1000 Eintragungen)
erscheint jéhrlich als herausnehmbare Sonderbeilage
in der Januar-Ausgabe und kann jederzeit auf unserer
Homepage (www.oldtimer-markt.de) eingesehen werden.

Emsige Modellpflege hielt die Baureihe stets
auf der Hohe der Zeit: Hier posieren eine
RT 250/2 (v.), eine 250 H (r.) und eine 250 S
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ren Dach Audi, DKW, Horch und Wande-
rer zusammengekommen waren, trug
DKW den Wiederaufbau der zerschla-
genen und demontierten Auto Union in
Ingolstadt. Ende 1949 rollten die ersten
neuen Motorrdder aus den umgewidme-
ten Militirgebduden in der Donaustadt.
DKW-Chefkonstrukteur Nikolaus Dérner
hatte sich mit der RT 125/W (W fiir West-
deutschland) stark an die 1939 vorgestell-
te DKW RT 125 gehalten. Lediglich ande-
re Zulieferteile, eine bessere Sattelfede-
rung und ein Werkzeugfach auf dem Tank-
riicken unterschieden die Ingolstddter von
der Zschopauer Ur-Konstruktion.

1951 ergdnzte die RT 200 als erste Neu-
konstruktion Dérners die Modellpalette.
Doch viele Kunden wollten ein wenig
mehr Hubraum, erlaubte doch der Fiihrer-
schein der Klasse 1V, den die meisten deut-
schen Motorradfahrer besaRen, Motorréa-
der mit bis zu 250 Kubikzentimeter zu




bewegen. Die 250er boten bessere Fahr-
leistungen und auch Reserven fiir den Sei-
tenwagenbetrieb, ohne in Anschaffung
und Unterhalt deutlich mehr zu kosten als
die populédren 175er und 200er. DKW re-
agierte prompt, und noch vor Jahresende
kam die RT 250. Sie hatte konstruktiv kei-
ne Wurzeln in den Vorkriegstypen SB und
NZ 250, sondern folgte vielmehr den Spu- \
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ren der RT 125 und 200. Die ursprling-  pjs einschlieBlich der RT 250/1 mussten Rund 100 km/h waren drin, damit stand
liche Bedeutung der Abkiirzung, ,Reichs- schméichtige Halbnabentrommeln zur der Ingolstédter Viertelliter-Einzylinder im
typ”, war allerdings in jeder Hinsicht ob-  Verzégerung reichen Vergleich gar nicht schlecht da

solet. Gestrig wirkte auch die technische
Ausstattung der RT 250, die mit drei Gan-
gen und dem starren Rahmen der Zwei-
hunderter kaum geeignet schien, die Kon-

RT250 H /RT250/1  1952bis 1954 3900€ 3100 € 2300 € 1400€ 600 € 1750DM  kurrenten der 1952er Saison vom Platz zu
RT 250/2 1953bis 1955 4000€  3200€  2400€  1500€  700€ 1810DM  fegen. Verglichen mit der wenige Monate
RT250S/RT250VS 1956 bis 1957 4100€  3300€  2500€  1600€  700€ 1720DM  gpéter debiitierenden NSU Max, der

* Ermittelt von Classic Data Marktbeobachtung GmbH & Co KG, Harpener Str. 56, 44791 Bochum, Tel. 0234/2395900 brandneuen BMW R 25/2 und den hinter-
radgefederten Zweitaktern aus Niirnberg
wirkte die starre RT 250 wenig anspre-
chend.

Selbst wenn die ungedampfte Gerad-
wegfederung bereits 1952 nicht der kons-
truktiven Weisheit letzter Schluss war,
wollten die Kunden auf jeden Fall eine
JAllradfederung”. Nach nur 23 produ-
zierten Serienmaschinen wurde daher die
Fertigung umgestellt, und die RT 250 H
mit Federung am Heck erschien. Die ,H”
wurde prompt zum Erfolg. 1952 schob sie
sich mit einem Marktanteil von 15,1 Pro-
zent auf dem bundesdeutschen 250er
Markt vor Ardie und Victoria auf den drit-
ten Platz. Der Name DKW klang immer
noch, und die Vater der 250er hatten ein
attraktives Paket geschnlirt, das vom dich-

Auspuff auf der

rechten Seite, keine
Vergaserverkleidung:
die RT 250 H steht am
Anfang der Baureihe

Als erste eigenstiandige
Konstruktion aus
Ingolstadt lief die

RT 200 mit starrem
Rahmenheck ab 1951
vom Band
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ZWEIRAD DKW RT 250

ten Kundendienstnetz und dem grolen
Namen profitierte.

Auch mich versetzt die Fahrt auf der RT
250 H in Erstaunen. Die zierliche Maschi-
ne zieht vom ersten Meter scharf an. Hier
macht sich das geringe Gewicht von voll-
getankt 126 Kilo bemerkbar. Die tiefe Sitz-
position mit kaum angewinkelten Ar-
men ist sportlich

— ‘ und bequem,

und auch auferorts bleibt die RT
250 trotz groBBer Spriinge zwischen den
drei Gangen zdh am Ball. Im Bereich um
4000 U/min scheint das beste Drehmo-
ment zu liegen, und mein Eindruck von
mehr Leistung als den nominellen elf PS

é:f
Hochstleistung: Otto Sensburg priigelt bei
der Internationalen Sechstagefahrt 1951 in
Italien die Dreigang-RT zur Goldmedaille

30

OLDTIMER MARKT 1/2011

Ein DKW-Logo prangt stolz an der Gabelbriicke, der einstellbare
Lenkungsddmpfer leistet vor allem beim Gespann wertvolle Dienste

wird bei spaterer Recherche durch zeitge-
nossische Tests bestdtigt. So schiebt der
sowoh!| im Last- als auch Schiebetrieb
akustisch an einen Steinzeit-Crosser ge-
mahnende Motor Mann und Maschine
energisch tber die 100-km/h-Marke hin-
weg. Auch die pneumatisch geddmpfte
Gabel und die ungeddmpfte ,Hira-
fe” verlieren dank guter Abstim-
mung und spiirbarer Progression
den Ruch einer zu sparsamen Kons-
truktion. Das steife Fahrwerk zeigt
sich von spitz angefahrenen Gos-
senrinnen mit Katzenkopfpflaster

Mit vier Gangen: Die RT 250/1
entspricht duBerlich der ,H”, doch
das neue Getriebe ist ein echter
Fortschritt

A

! DKW RT 250

. Motor: Fahrtwindgekihlter Einzylinder-

| Zweitaktmotor mit Kolbensteuerung

. Hubraum: 244 ccm

Bohrung x Hub: 70 x 64 mm

Leistungs: RT 250: 10 PS bei 4500 U/min;
RT 250 H und 250/1: 11 PS bei 4500 U/min;
| RT250/2: 13,5 PS bei 5000 U/min;

. RT250 S und VS: 15,1 PS bei 5000 U/min

|| Vergaser: RT 250: ein Bing AJ 2/26;

| RT 250 Hund 250/1: ein Bing 2/26/15;

| RT 250/2: ein Bing-Zweischieber-Vergaser 26;
| RT 250 S: ein Bing-Zweischieber-Vergaser 27;
| RT 250 VS: ein Bing-Schréigdisen-Vergaser 27
| Zindung: Batteriespulenziindung

| Schmierung: Gemisch 1:25

|| Antrieb: Primérantrieb ber Kette,

~ Mehrscheibenkupplung im Olbad,

. fuBBgeschaltetes Dreiganggetriebe (ab

|| RT250/2: vier Géinge), Hinterradantrieb

Uber gekapselte Rollenkette

Der gekapselte Kettenkasten trug zur Alltagstauglichke
Geradwegfederung entsprach 1955 nicht mehr dem Stand der Technik

v ot

it bei, die

Mit der RT 250/2 wanderte der Auspuff
nach links und dampfte besser - man nahm
Riicksicht auf die 6ffentliche Meinung

Bremsen: RT 250: vorn und hinten je eine 150-
mm-Trommel; RT 250 H und 250/1: vorn und
hinten je eine 160-mm-Trommel;

RT 250/2: Vollnaben-Leichtmetallirommeln,

vorn mit 180, hinten mit 160 mm Durchmesser;
RT 250 S und VS: vorn und hinten je eine
180-mm-Vollnaben-Leichtmetalltrommel

Reifen: RT 250, 250 H, 250/1 und 250/2:
vorn und hinten 3.25 - 19;

RT 250 S und VS: vorn und hinten 3.25 - 18
Leergewicht: RT 250: 108 kg; 250 H: 126 kg;
250/1: 134 kg; RT 250/2: 143 kg; RT 250 S und
VS: 155 kg

Verbrauch: RT 250, 250 H und 250/1: 3,5
/100 km; RT 250/2, 250 S und VS: 4 1/100 km
Héchstgeschwindigkeit: RT 250, 250 H und
250/1: 100 km/h; RT 250/2: 110-km/h;

RT 250 S und VS: 115 km/h

Bauzeit: RT 250: 1951; RT 250 H:

1952 bis 1953; RT 250/1: 1953 bis 1954;

RT 250/2: 1953 bis 1955; RT 250 S: 1956;

RT 250 VS: 1957




Die Leistung des Zweitakters wurde wie bei
den Konkurrenzmodellen sténdig erhéht, in
der RT 205/2 standen 13,5 PS an

in verschlafenen anhaltinischen Dorfern
unbeeindruckt. Weder diese Fahrleistun-
gen noch den Fahrkomfort hdtte ich der
RT 250 H zugetraut.

Die Nehmerqualitdten der RT 250 hat-
ten die DKW-Geldndefahrer Otto Sens-
burg und Franz Ischinger bei der Sechsta-
gefahrt im September 1951 im italie-
nischen Varese unter Beweis gestellt. Dort
nahmen erstmals seit 1939 wieder deut-
sche Fahrer an der Sechstagefahrt teil, die
nicht umsonst als ,Olympiade der Motor-
radfahrer” galt. Die Strecke verlief tber
1842 Kilometer Uiberwiegend auf Straflsen,
aber auch alpine Ziegenpfade und Geroll-
wege waren zu bewdltigen. DKW ent-
sandte je drei RT 125 und RT 250 H, die
hier ihre Felderprobung erhielt. Auch ein
250er-Gespann unter Herbert Kirchberg
war dabei, doch jener musste wegen de-
fekter Radlager und gebrochener Speichen
bereits am ersten Tag aufgeben.

Ischinger kam trotz eines leckenden
Tanks nach sechs Tagen mit nur fiinf Straf-
punkten ins Ziel und holte eine Silberme-

fi

Das macht was her: Leichtmetallbremsen
iiber die volle Nabenbreite werteten die
RT 250/2 und ihre Nachfolgemodelle auf

daille. Otto Sensburg, dem ,Urbayern”
unter den deutschen Geldndefahrern, ge-
lang es, die Dreigang-DKW ohne Straf-
punkte ins Ziel zu prigeln und eine Gold-
medaille zu erringen. Mit diesem Ab-
schneiden lag DKW innerhalb der deut-
schen Marken ausgesprochen gut, was
auch in der Werbung betont wurde.

Das Dreiganggetriebe der RT 250 H war
besonders im Seitenwagenbetrieb ein
Hemmschuh, doch ab Beginn des Jahres
1953 konnten die Kunden fir 100 Mark
Aufpreis zur ,H* die RT 250/1 ordern, die

Standard nicht nur bei DKW: das karge
Cockpit mit ,Ziindnagel” und Kontroll-
Leuchten im Scheinwerfergehduse

vier Gange aufwies. In den letzten Pro-
duktionsmonaten erhielt diese Maschine
noch einen torpedoférmigen Auspuff an-
stelle des Fischschwanz-Schallddmpfers.
Er fiel zwar schwerer aus, dampfte aber
die LebensdufRerungen der DKW besser.
Durch das massenhafte Auftreten von Mo-
torradern fanden sich die ,Knatterprotze”
1953 standig in der 6ffentlichen Kritik, so
dass der ,Verband der Fahrrad- und Mo-
torradindustrie” sich gezwungen sah, eine
Tagung zu dem Thema einzuberufen und
auf leisere Maschinen zu dréngen.
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Den groften Schritt zur Gerduschver-
minderung unternahm DKW dann mit der
im Herbst 1953 vorgestellten RT 250/2.
Der Auspuff war auf die linke Seite gewan-
dert, und der Vergaser, der zugunsten
eines besseren Drehmomentverlaufs an
einem langen Ansaugstutzen saf$, verbarg
sich unter einer Verkleidung. Diese Ver-
kleidung verminderte in Verbindung mit
einem Beruhigungsraum fiir die Ansaug-
luft das vorher sehr laute Ansauggerausch.
Dazu kam dank besserer Abstimmung ein
Leistungszuwachs des Motors. Exzellente
Vollnabenbremsen aus Leichtmetall lie-
Ren jede Kritik verstummen, und passend
dazu besals die DKW RT 250/2 nun ein
Bremslicht. Auch Doppelsitzbdnke von

ARDIE B 252

Bauzeit: 1949 bis 1955

Motor: Einzylinder-Zweitaktmotor
Hubraum: 246 ccm

Leistung: 14,3 PS
Héchstgeschwindigkeit: 105 km/h
Neupreis: 1600 DM

Heutiger Preis: 2700 € in Zustand 3

Die B 250 von 1949 ging auf keine Vorkriegs-
maschine zuriick, stand aber technisch nie
uber der Konkurrenz. Teleskopgabel und Ge-
radwegfederung (zunéchst von Jurisch) er-
reichten die Ardie in Form der Modelle B 251
und B 252. Eine Hinterradschwinge gab es
ebenso wie bei der Triumph BDG und der Vic-
toria KR 26 nicht. Haufige Kurbelwellenprob-
leme bei der B 252 verdarben den soliden Ruf
der Marke.
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Das letzte Auf-
gebot: 1957 kam
die 250 VS mit
Schwinge am
Vorderrad - sie
wurde kein Erfolg

Hasso oder Den-
feld waren liefer-
bar, und die geédn-
derte Telegabel mit Ol-
ddmpfung und verchromten Gleitrohren
wirkte reprdsentativer.

Nur eine Hinterrradschwinge fehlte
nach wie vor. Dabei waren die ersten RT
250 mit Hinterradschwinge schon 1952
im jungen Moto-Cross-Sport aufgetaucht.

TRIUMPH BDG 250

Bauzeit: 1948 bis 1956

Motor: Einzylinder-Doppelkolben-Zweitakter
Hubraum: 248 ccm

Leistung: 12,5 PS
Héchstgeschwindigkeit: 105 km/h
Neupreis: 1530 DM

Heutiger Preis: 2700 € in Zustand 3
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Bulliger Durchzug, beste Laufkultur, enorme
Handlichkeit und gediegene Verarbeitung sind die
starken Seiten der BDG 250. Die nach dem Krieg
als ,entfeinerte” Alltagsvariante der sportlichen
BD 250 entwickelte Doppelkolben-Triumph domi-
nierte bis 1950, verlor dann aber den Leistungs-
wettlauf und damit auch Marktanteile.

Starker Motor, guter Fahrkomfort, im Sport
bewéhrt: An der RT 250 S passte eigentlich
alles - sie kam nur zu spat

Der Essener DKW-Handler Wolter hatte in
Eigenregie ein entsprechendes Chassis fiir
seinen sportbegeisterten Sohn gebaut, und
DKW sollte die Konstruktion 1953 fir die
Werkscrosser tibernehmen. Doch im Ge-
landesport fuhr man noch bis Ende 1955
mit der ,Hinterradwackelvorrichtung”,
wie Spatter die ungedampfte Geradwegfe-
de- rung nannten. Der erste
Auftritt des ,S“-Chassis
erfolgte bei der Sechsta-
gefahrt 1955 in Gott-
waldow. Dort gewann
ein kombiniertes Nati-
onalteam mit zwei
Maico (mit 250 und
175 Kubikzentimeter)
und drei 175er DKW
erstmals nach dem
Krieg die Trophy, die
hochste Auszeich-
nung.
Das neue Chassis hatte auf
den beinharten Gelandestrecken seinen
Teil zum Erfolg beigetragen und wurde zu-
nachst fur die stiickzahlmalig bedeu-
tendere kleinere Baureihe mit 175 und
200 Kubik in die Serie Gibernommen. 1956
kam dann auch die RT 250 S an die Reihe.
Kein Wunder, dass nach der jahrelangen

VICTORIA KR 25/KR 26

Bauzeit: 1951 bis 1956

Motor: Einzylinder-Zweitaktmotor
Hubraum: 247 ccm

Leistung: 14 PS
Héchstgeschwindigkeit: 110 km/h
Neupreis: 1400 DM

Heutiger Preis: 2500 € in Zustand 3

Auch die Victoria KR 25 war wie die BDG 250
eine Vorkriegsentwicklung aus Nirnberg. Richard
Kiichen hatte Motor und Chassis gezeichnet. Bis
1951 besaf} die KR 25 Muldenspilung, wurde
dann aber auf die nicht mehr patentgeschiitzte
Umkehrspiilung umgestellt. Das Vorkriegschassis
wurde ebenfalls modernisiert und vorn wie hinten
teleskopgefedert. Die ab 1953 gebaute KR 26
war im Grunde nur eine modellgepflegte KR 25
mit Umkehrspilung.
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Der 82-jahrige Christoph Seydel aus Sché-
ningen steht seit 70 Jahren fir die Werte, die
einst auch typisch fir den DKW-Kundendienst
waren: Erfahrung, Kompetenz, Freundlichkeit
und Hilfsbereitschaft. Seydel wuchs in der
DKW-Vertretung seines Vaters auf, heute hilft
der Seniorchef eines VW-Autohauses vielen
DKW-Motorradfreunden, ihre Schatzchen
richtig ans Laufen zu kriegen.

Erprobung im Geldndesport an der eben-
falls seitenwagenfesten RT 250 S auch
wirklich alles passte. Der abermals er-
starkte Motor hatte gegeniiber den Vormo-
dellen getriebedlgeschmierte Hauptlager
erhalten, die langer halten sollten. 155 Ki-
lo Leergewicht waren kein Pappenstiel,
jedoch entsprach der Fahrkomfort dem ei-
ner groleren Maschine. Die 15 PS, die
dem nun stachelverippten Zylinder ent-
lockt wurden, nagten nichtam Lebensnerv
der robusten DKW. Im Sport erzogen,
stellte die RT 250 S eine perfekte Maschi-
ne fiir Alltag und Reise dar.

Nach den
kleineren
Baureihen
hielt die

im Gelande
erprobte
Hinterrad-
Schwinge
1956 auch in
der RT 250 VS
Einzug

Doch es niitzte nichts mehr, die produ-
zierten Stiickzahlen der RT 250 fielen und
fielen. 1953 waren es 27.200 Einheiten,
1956 nur noch 3384. Auch DKWs Markt-
anteil in der 250er Klasse von 22 Prozent
1954 halbierte sich fast im Folgejahr und
sollte noch kleiner werden. Auch die RT
250 VS wurde ein geschéft-
licher Misserfolg: Ganze
1531 Exemplare im
Jahre 1957 legten den
Schluss nahe, mit dem
Motorradbau aufzuho-
ren. Als einziges ,Ge-

DKW RT 250 ZWEIRAD

brauchsmotorad” in der Viertelliterklasse
verkaufte sich die BMW R 26 noch halb-
wegs, und bei den Sportfreunden schopfte
die NSU Supermax den Rahm ab.

Daher baute DKW 1958 nur noch die
kleinere Baureihe mit 175 und 200 Kubik-
zentimeter, die primdr an die Bundeswehr
geliefert wurde, ehe die Ingolstadter Mo-
torradfertigung dem Bau des Geldndewa-
gens DKW ,Munga” weichen musste.

Text: Andy Schwietzer
Fotos: Stephan Lindloff, Archiv Schwietzer
redaktion@oldtimer-markt.de



