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Spezialwerkzeuge fiir die Gruppe V - Vorderrad

(Einzelteile von Werkzeugen und Vorrichtungen siche Werkzeugkatalog W 77)

Benennung

Teile-Nummer

Anwendung im
Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.

Abb.1V

Zapfenschlusel fir Ringmuttern der Telegabel-
Gleitrohre
Nennmaf3 36 und 40 RT 175S/200S. . . .

Nennmaf 43 und 45 RT' 250 S . . . . . .
(in Anwendung)

4601-73600-00.2
4701-73600-00.2

V2
V7

Abb. 2V

Vorrichtung zum Zentrieren der Motorrad-
und Seitenwagenrdder . . . . . . . . . ..

4701-73300-00.2

V31

Abb. 3V

Austreiber for Nabenlager . . . . . . . ..

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorrédder

4801-73500-00.2

V32
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4V Vorderradbremse RT 175 S und 200 S

Bremsbacken ¢: D

150 mm
Bremsbackenbreite:

G 25 mm
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5V Vorderradbremse RT 250 S

Bremsbacken ¢: D = 180 mm

Bremsbackenbreite: G = 25 mm

4/Vorderrad
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n Teleskopgabel aus- und ein-
bauen oder ersetzen, einschlie-

lich Ol einfillen

1. Vorderrad ausbauen. (Siehe Arb.-Nr. V 30.)
2. Vorderen Kotfligel abbauen. (Siehe Arb.-Nr. R 10.)
3. Scheinwerfer abbauen. (Siehe Arb.-Nr. E 30.)

4. Lenker mit Lenkerhalter, nach Abschrauben der bei-
den unter dem oberen Lenkjoch befindlichen Sechs-
kantmuttern (SW 14) abnehmen und auf dem Kraft-
stoffbehdlter ablegen.

4a Bei RT 250 S Handgriff (Fliigelschraube) heraus-
drehen und Abdeckkappe vom oberen Lenkjoch
abnehmen. Verchromte Mutter, Teile-Nr. 4895-
20212-00 (SW 32) abschrauben.

Hinweis:
Um den Tank nicht zu beschéidigen, wird dieser mit
einem Stiick Kunststoff oder einem Lappen geschijzt.

5. Schaftmutter, Teile-Nr. 4601-20212-01 (SW 36) ab-
schrauben und Scheibe abnehmen.
Bei RT 250 S entfdllt Pos. 5.

6. Nach Herausdrehen der beiden Entliftungsschrau-
ben, oberes Lenkjoch mit Kunststoffhammer I6sen
und abnehmen.

6a Bei RT 250 S Druckscheibe fiir Lenkungsddmpfung
vom Steuerkopf abnehmen.

7. Kontermutter Teile-Nr. 4595-20298-00 (SW 32) vom
Steuerrohr abschrauben und Gabel nach unten her-
ausnehmen.

7aBei RT 250 S Gegenmutter, Teile-Nr.4705-20298-00,
abschrauben.

Hinweis:

Beim Herausnehmen der Gabel ist auf die Stahl-
kugeln zu achten. Im oberen und unteren Lenkungs-
lager befinden sich jeweils 19 Stahlkugeln mit einem
Durchmesser von 6,35 mm (Teile-Nr. 05401-023-40).

8. Gabellaufring und Rahmenlaufringe auf einwand-
freie Kugellauffléichen und Risse untersuchen.

Hinweis:
Beschddigte Laufringe sowie defekte Stahlkugeln
sind zu ersetzen, siche Arb.-Nr. R 2, Pos. 2-5.

Einbau:

9. Rahmenlaufringe mit Wadlzlagerfett ausstreichen.
19 Stahlkugeln in den oberen Laufring einsetzen.

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder

10. Gabellaufring mit Waélzlagerfett bestreichen und
ebenfalls die 19 Stahlkugeln einsetzen.

11. Steuerrohr in den Lenkkopf einfihren, Steuerkonus
mit Waélzlagerfett aufsetzen, Kontermutter auf-
schrauben und soweit anziehen, daf3 kein Héhen-
spiel in der Lenkung vorhanden ist. (Siche Abb. 6 V)

11aBei RT 250 S Druckscheibe auflegen und oberes
Lenkjoch mit Steuerungsdimpfung aufsetzen.
Dabei darauf achten, daf3 Druckscheibe an der
Druckkappe liegt.

12. Oberes Lenkjoch aufsetzen, Schaftmutter mit
Scheibe aufschrauben und festziehen.

12a Bei RT 250 S verchromte Mutter, Teile-Nr. 4895-
20212-00, aufschrauben, festziehen und Lenkung
auf Leichtgdngigkeit priifen.

12b Bei RT 250 S Abdeckkappe aufsetzen und Hand-
griff (Fliigelschraube) einschrauben.

Hinweis:
‘Nach dem Festziechen der Schaftmutter ist die Len-
kung auf Leichtgéingigkeit zu priifen.

13. Beide Entliftungsschrauben eindrehen und Lenker
mit Lenkerhaltern am oberen Lenkjoch befestigen.

14. Scheinwerfergehduse an seinen Halterungen be-
festigen, Tachometerspirale einfihren und fest-
schrauben.

15. Kabel einfihren und nach Schaliplan, Gruppe E,
Seite E11 und E 12 anklemmen.

16. Vorderen Kotfligel anbauen und Vorderrad ein-
bauen.

Hinweis:

Bei Einbau einer Austausch-Teleskopgabel muB3
der Olstand kontrolliert, ggf. ergéinzi werden.
(Siehe Abb. 7 V). Olfillung pro Gabelbein ca.
100 ccm Motorendl SAE 20.)

Vorderrad /5



7V  MaBe Gber den Olstand der Teleskopgabel

Teleskopgabel volisttindig
iberholen

1. Vorderrad ausbauen (siche Arb.-Nr. V 30, Seite
vV 12).

2. Vorderen Kotfligel ausbauen (siehe Arb.-Nr. R 10,
Seite R 15).

3. Scheinwerfer abbauen (siehe Arb.-Nr. E 30, Seite E
28.)

4. Oberes Lenkjoch abbauen (siehe Arb.-Nr. V 1 Pos.
4-6, Seite V 5).

5. Beide Gleitrohre ausbauen (siche Arb.-Nr. V 7, ab
Pos. 4). '

6. Beide Innensechskant-Schrauben M 8X1X25, bei
RT 250 S M 8X1X30, 16sen und Gabelholme nach
oben aus dem unteren Lenkjoch herausziehen und
Feder entfernen.

7. S&mtliche Teile reinigen und auf Verschleif prifen.

8. Gleitrohre mit Mikrometer oder Rachenlehre mes-
sen.

6/Vorderrad

9. Obere und untere Gleitbiichsen der Gabelholme
mit InnenfeinmefBgerdt ausmessen.

MafBe der Gleitbiichsen

RT 175 S/RT 200 S RT 250 S

Bmmg Doy wmmo Lo
Mafe der Gleitrohre

Bmm @ "% 299mme T2

10. Nicht mehr maBhaltige, verbogene oder verbeulte
Holme und Gleitrohre miissen ersetzt werden.

Hinweis:

Um die Gleitbiichsen der Holme zu ersetzen, sind
besondere Préizisionswerkzeuge erforderlich und es
werden nur einige Werkstétien in der Lage sein,
diese Arbeiten fachgeméB durchfiihren zu kénnen.
Aus diesem Grunde werden die Holme als Aus-
tauschteil im Werk gefiihrt, wobei darauf hinge-
wiesen wird, daB unfallbeschddigie Teile, wie z. B.
verbogene Holme, nicht uusge!uuéchl werden kon-
nen.

Zusammenbau:

11. Der Zusammenbau erfolgt sinngeméfB in umgekehr-
ter Reihenfolge des Zerlegens; wobei besonders auf
die Gummidichtungen und den richtigen Olstand
der Gabel geachtet werden muB3 (sieche Abb 7 V).

Gummimanschette aus- und
einbauven oder ersetzen

1. Vorderrad ausbauen. (Siehe Arb.-Nr. V 30.)
2. Vorderen Kotfligel ausbauen. (Siehe Arb.-Nr. R 10.)

3. Obere und untere Schlauchschelle der defekien Man-
schette, nach Herausdrehen der Spannschrauben ab-
nehmen.

4. Defekte Gummimanschette nach unten iber die Achs-
aufnahme abstreifen oder schneller noch mit Schere
aufschneiden.

Einbau:

5. Vor dem Einbau einer neuen Manschette, der in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausbaues geschieht, wird
diese innen mit Motorendl bestrichen und die schar-
fen Kanten der Achsaufnahme und Kotfligelbefesti-
gung mit einer Schlichifeile gebrochen.

&



m Hauptfeder aus- und einbauen
oder ersetzen

1. Oberes Lenkjoch ausbauen, (Siehe Arb.-Nr. V 1, Pos.
4-6)

2. AbschluBschraube mit Steck- oder gekropftem Ring-
schlissel herausdrehen.

3. Gabel leicht durchfedern und Hauptfeder mit Feder-
fohrungshillse und Gummipuffer herausziehen.

3aBei RT 250 S Hauptfeder mit Federfiihrungshiilse,
Gummipuffer, Teile-Nr. 4701-20258-11 und Ddmp-
ferstange herausziehen.

8 V Hauptfeder der RT 250 S mit Démpfer

4. Federfihrungshiilse mit Gummipuffer, Teile-Nr. 4601-
20258-10, abnehmen.

4a Bei RT 250 S Federfiihrungshiilse und Gummipuf-
fer abziehen und Ddmpferstange aus der Feder
herausdrehen.

Einbau: )
5. Der Einbau erfolgt sinngemdf3 in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

5a Der Einbau wird in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues vorgenommen. Dabei muf} beachtet wer-
den, dafi das untere Ende der Ddmpferstange
65 mm aus dem unteren Ende der Hauptfeder her-
ausragt. (Siehe Abb. 8V)

Hinweis:

Beim Einbau einer neuen Hauptfeder ist darauf zu
achten, daB der Gummipuffer (Teile-Nr. 4895-20613-00)
40 mm tief eingedriickt und das Federende mit
den engen Windungsabstiinden nach unten zeigt.

(Siehe Abb. 9V)

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder

9V Eingebaute Hauptfeder mit Dimpf

Damit hochspritzendes Ol von den Lenkjochbefesti-
gungsschrauben abgehalten wird, ist dieser An-
schlaggummi als ,,Olbremse” eingebaut.

Nach Einbau dieser Gummis k&nnen Entliiftungs-
schrauben Verwendung finden. Durch diese wird das
Zysammenziehen der Gummibéilge vermieden.

Gleitrohr aus- und einbauen
oder ersetzen

1. Vorderrad ausbauen. (Siehe Arb.-Nr. V 30.)
2. Vorderen Kotfligel abbauen. (Siehe Arb.-Nr. R 10.)

3. Oberes Lenkjoch abbauen. (Siehe Arb.-Nr. V 1, Pos.
4-6.)

4. AbschluBschraube mit gekrépftem Ring- oder Steck-
schlussel abschrauben.

5. Hauptfeder herausziehen.

6. Untere Schlauchschelle nach Herausdrehen der
Spannschraube abnehmen und Manschette nach
oben schieben.

@

10 V  Ringmutter vom Gleitrohr abschrauben

Vorderrad /7



7. Ringmutter auf dem Gleitrohr mit Zapfenschlissel,
Teile-Nr. 4601-73600-00.2 abschrauben, wie Abb.
10V zeigt.

7aBei RT 250 S Ringmutter mit Zapfenschliissel,
Teile-Nr. 4701-73600-00.2, abschrauben.

Hinweis:

Um die Ringmutter leichter abschravben zu kénnen,
wird ein Stiick Rundstahl in beide Achsaufnahmen
gelegt und mit einem Gummiring (Schlauchstiick) an
den Kotfligelbefestigungen gehalten.

Bei RT 250 S wird zum leichteren Abschrauben der
Ringmutter die Steckachse durch die Achsaufnahme
gesteckt und in die Radmutter eingeschraubt.

8. Gleitrohr nach unten aus dem Gabelholm heraus-
ziehen.

8aBei RT 250 S Dimpfungsfeder, Teile-Nr. 4701-
20257-01, aus dem Gleitrohr herausschiitteln.

9. Gummidichtung, Teile-Nr. 4601-20209-00, (bei RT
250 S, Teile-Nr. 4701-20209-10), an der Ringmutter
prifen, und evil. ersetzen.

Einbau:

10. Die vorher gereinigten Teile werden in umgekehr-
ter Reihenfolge des Ausbaues eingebaut und ca.
100 ccm Ol SAE 20, wie Abb. 7V zeigt, eingefillt.

m Steverkopfspiel einstelien

1. Oberes Lenkjoch abbauen, (Siehe Arb.-Nr. V 1, Pos.
4-6.)

2. Durch Drehen der Kontermutter mit Gabelschlissel
(SW 32) Steuerkopfspiel so einstellen, daB sich die
Lenkung nach beiden Seiten einschlagen 168t ohne
zu klemmen. Es darf kein Héhenspiel vorhanden
sein. (Siehe Abb. 6V)

Einbau:
3. Siehe Arb.-Nr. V 1, Pos. 12-13.

Lenker komplett ab- und an-

V 15
bauven oder ersetzen

1. Kupplungs- und Vorderbremsbowdenseilzug, nach
Lésen der Ré&ndelmutter und Eindrehen der Stell-
schraube in das Gelenkstiick, aus dem Hebel aus-
héngen.

8/Vorderrad

2. Linsensenkschraube M 6X22, vom Starterhebel her-
ausdrehen, Starterhebel kpl. abnehmen und Start-
vergaserseilzug aushdngen.

3. Nach Aufrollen des Drehgriffiberzuges und Heraus-
drehen der Halteschraube, wie Abb. 11V zeigt, Ver-
schluBstopfen und Drehgriff abnehmen.

11 V  Halteschraube an Drehgriff herausdrehen

4. Gas-Bowdenseilzug am Gleitstick und an Kabel-
stitze aushdngen und aus dem Lenkerrohr heraus-
ziehen.

Hinweis:
Der Seilzug wird zum Aushéingen am Gleitstiick mit
einer Spitzzange gehalten. (Siehe Abb. 12V)

12V  Gas-Bowdenseilzug am Gleitstein aushéingen

5. Handabblendschalter nach Herausdrehen der Linsen-
senkschraube vom Lenkerrohr abnehmen.

6. Handbremshebel kpl. nach Lésen der Klemmschraube
am Gelenkstick, abziehen.

7. Lenker mit Lenkerhalter nach Abschrauben der Sechs-
kantmuttern M 8/SW 14, vom oberen Lenkjoch ab-
nehmen.




8. Klemmschrauben M 8X28/SW 14 an den Lenkerhal-
tern l8sen und Lenkerhalter mit Klemmhilse vom
Lenkerrohr abnehmen.

Anbau:
9. Der Anbau erfolgt sinngeméB in umgekehrter Rei-
henfolge des Abbaues.

m Lenkerrohr ab- und anbauen
oder ersetzen
1. Bedienungshebel und Drehgriff abbauen. (Siehe Arb.-
Nr. V15, Pos. 1-6.)

2. Kupplungshebel kpl. nach Lésen der Klemmschraube
ein Stick nach innen schieben.

3. Festgriff abbauen (siche Arb.-Nr.V 18, Pos. 1-2) und
Kupplungshebel vom Lenker abziehen.

4. Lenkerrohr und Lenkerhalter abbauen. (Siehe Arb.-
Nr. V 15, Pos.7-8.)

Anbau:
5. Der Anbau erfolgt sinngemédf in umgekehrter Rei-
henfolge des Abbaues.

Kupplungs- oder Bremshebel
ab- und anbauen oder ersetzen

V17

1. Festgriff abbauen. (Siehe Arb.-Nr. V 18.)

2. Kupplungshebel kpl. nach Lsen der Klemmschraube
und Aushéngen des Seilzuges abnehmen.

3. Drehgriff abbauen. (Siehe Arb.-Nr. V 15.)

4. Bremshebel kpl., nach Lésen der Klemmschraube und
Aushéngen des Bremsseilzuges, abnehmen.

Anbau:
5. Der Anbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Abbaues.

e Festgriff ersetzen

1. Festgriff mit einem dinnen Schraubenzieher am
Lenkerrohr anheben und Benzin zwischenspritzen, wie
Abb. 13V zeigt.

2. Festgriff drehend vom Lenkrohr abziehen.

Anbau:

3. Der Festgriff wird zum leichteren Aufschieben im
Inneren mit Benzin angefeuchtet und bis zum An-
schlag auf das Lenkerrohr gedriickt.

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder

13 V  Festgriff abbauven

Vergaserdrehgriff ab- und an-
bauen oder ersetzen

V19

1. Drehgriff abbauen. (Siehe Arb.-Nr. V 15, Pos. 3.)
Anbau:

2. Der Anbau erfolgt sinngemd&f3 in umgekehrter Rei-
henfolge des Abbaues.

Drehgriffiberzug ab- und an-

vV 20
bauen oder ersetzen

Hinweis:
Der Drehgriffiilberzug wird auf die gleiche Weise wie
der Festgriff ab- und angebaut. (Siche Arb.-Nr. V 18)

Gleitstein (Gleitstiick) aus- und

Vv 21
einbauen oder ersetzen

Siehe Arb.-Nr. V 15, Pos. 3—-4 und Hinweis zu Pos. 4 so-
wie Abb. 12 V.

m Bowdenseilzug zum Vergaser
aus- und einbauen oder
ersetzen
1. Rechte Hdlfte der Vergaserverkleidung abbauen.
(Kreuzschlitzschraube M 8X130.)

2. Gegenmutter ,d“ 18sen und Stellschraube ,e” nach
innen drehen. (Siehe Abb. 8K, Seite K7.)

3. Deckelverschraubung l6sen, mit Deckplatte und Gas-
schieber herausziehen.

Vorderrad /9
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Bowdenseilzug zum Startver-
gaser aus- und einbauen oder
ersetzen

V23

1. Linke Hdlfte der Vergaserverkleidung abbauen.
(Kreuzschlitzschraube M 8X130.)

2. Stellschraube ,b” nach Lésen der Gegenmutter ,a”
in die VerschluBBschraube ,c” des Starivergasers ein-

drehen. (Siehe Abb. 16 V)

14V Bowd am Gasschieb hé

4. Seil aus dem Gasschieber, wie Abb. 14V zeigt, aus-
hdngen und nach oben ziehen.

5. Drehgriff abbauen und Seilzug am Gleitstick und
Kabelstitze aushdngen. (Siehe Arb.-Nr. V 15, Pos.
3—4 und Hinweis zu Pos. 4.)

6. Seilzug aus dem Lenkerrohr herausziehen.

Einbau:

7. Der Einbau erfolgt sinngeméB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues. Anschlieflend ist der Leer-
lauf zu prifen, ggf. einzuregulieren (sieche Arb.-Nr. »
K 7) und der Drehgriff, wie Abb. 15V zeigt, einzu- 16 V. Stellschraube am Starivergaser
stellen.

3. VerschluBschraube herausdrehen, mit Startkolben
und Feder herausziehen.

4. Starterzug am Startkolben aushéngen (auf Siche-
rungsscheibe achten!), siche Abb.17V, und aus der
VerschluBschraube herausziehen.

5. Starterzug am Starterhebel aushéingen. (Siehe Abb.
18V)

6. Starterzug nach oben herausziehen.

15 V. Drehgriff einstellen 17 V Bowdenzug am Startkolben aushéingen

10/ Vorderrad



18V Bowd g am abgebauten Starterhebel aushéingen

Einbau:
7. Der Einbau erfolgt sinngemdf3 in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

Hinweis:

Nach dem Einbau ist der Starterhebel auf ,,Start” zu
stellen und die Stell- in der VerschluBschraube so
weit herauszudrehen, bis das Spiel des Seilzuges
etwa 0,5 mm betréigt.

Bowdenseilzug zur Kupplung
aus- und einbauen oder
ersetzen

(Spiel einstellen)

1. Seilzug nach Lésen der Rdndelmutter und Eindrehen
der Stellschraube am Kupplungshebel aushéngen.
(Siehe Abb. 21V)

2. Rechte Hélfte der Vergaserverkleidung abbauen.
(Kreuzschlitzschraube M 8X130, bei RT 250 S
M 6X100.)

3. AbschluBBdeckel an der Lichtmaschinenseite abbauen.
(Zwei Kreuzschlitzschrauben M 6X98.)

3aBei RT 250 S muf vor dem Abbauen des Abschluf3-
deckels die Zugfeder des Bremslichtschalters am
Fufibremshebel ausgehingt werden.

4. Kupplungsseil aus dem Widerlager und durch
Schwenken aus der Kupplungsbetdtigung (Kupp-
lungsknebel) aushdngen, wie Abb. 19V zeigi.

5. Kupplungsseilzug mit Gummitille aus dem Abschluf3-
deckel herausziehen.

6. Kupplungsseilzug nach oben aus der Gabel heraus-
ziehen.

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder

19V B i um",_' knahel L"“

Einbau:
7. Der Einbau erfolgt sinngemé&B in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

8. Kupplungsspiel einstellen.

20 V. Kupplungsspiel einstellen

Hinweis:

Die Stellschraube ,a"” (Abb.20V) am Kupplungshebel
wird so weit herausgedreht, bis sich der Kupplungs-
hebel am &uBeren Ende etwa 2 cm bewegen l&Bt,
ohne daB die Kupplung beginnt auszukuppeln. Stell-
schraube ,,a” durch die geriindelte Gegenmutter ,b”
arretieren.

Bowdenseilzug zur Vorderrad-
bremse aus- und einbauen oder
ersetzen

(Bremse einstellen)
1. Rédndelmutter am Bremshebel l6sen. Stellschraube

ganz eindrehen und Seilzug nach unten aushéngen,
wie Abb. 21V zeigt.
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21 V Bowdenzug am Handhebel aushiingen

2. Seilzug aus dem Gegenlager an der Nabe und dann,
wie Abb. 22V zeigt, aus dem Bremshebel aushéngen.

3. Seilzug durch die Gummitiile im unteren Lenkjoch
ziehen.

Einbau:
Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

22 V Handbremsseil an der Nabe aushéngen

4. Bremse so einstellen, daf3 das Rad noch gut frei lguft.

Hinweis:

Reicht die Einstellschraube zur Einstellung nicht aus,
Seilzug am anderen Widerlager am Bremsgegen-
halter einhéingen und Bremse neu einstellen.

Vorderrad aus- und einbauen
(Bei RT 250 S entfdllt Pos. 3—4.)
1. Réndelmutter am Bremshebel I8sen und Stellschraube
ganz eindrehen.

12/Vorderrad

23 V Vorderrad ausbauven

2. Bremsseilzug an der Nabe aushéngen.

3. Beide Achsmuttern (SW 22) Iésen und ca. 5 mm zu-
rickschrauben.

4. Arretierscheiben aus der Gabel dricken und Rad
nach unten herausnehmen. (Siehe Abb. 23 V)

4aBei RT 250 S Steckachse mit Knebel aus der Rad-
mutter herausdrehen und aus der Nabe und Achs-
aufnahme herausziehen. Vorderrad nach vorne aus
der Gabel herausnehmen (auf Abstandbuchse ach-
ten).

Einbau:
5. Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

Vorderradnabe oder Felge
ersetzen

(Vorderrad ausgebaut)

1. Ventileinsatz vom Schlauchventil herausschrauben
und Ventilmutter abschrauben.

&




der Nabenmitte durch Anlegen einer schwachen
Schnur diagonal von Felgenhorn zu Felgenhorn er-
mittelt werden. Die sich kreuzende Schnur muf3 sich
dabei auf der Nabenmitte befinden. Die Schnur ist
so anzulegen, daB das Anstofien an die Speichen
vermieden wird. (Siehe Abb. 25 V)

2. Vorderrad flach auflegen und an der dem Ventil
gegeniiberliegenden Seite Decke mit beiden Fiflen
in das Tiefbett der Felge driicken.

3. Mit zwei Montierhebeln, Decke in bekannter Weise
abmontieren.

4. Felgenband von der Felge abnehmen.

5. Nippel mit Nippeispanner lockern und mit Schrau-

benzieher (Drillschraubenzieher) von den Speichen
abschrauben.

Hinweis:
Beim Zusammenbau miissen schadhafte Teile durch
Neuteile erseizt werden.

Obwohl das Einspeichen und Zentrieren allgemein
geldufig ist, dirften doch verschiedene Hinweise be-
achtenswert sein.

Die mit Nabenbremse ausgestatteten Vorderrdder
haben gleiche Speichenléngen mit einheitlichem
Speichenwinkel und damit auch die gleiche Punzung
der Felgen, so daf3 beim Einspeichen dieser Rdder
weder auf das Verdrehen der Felge, noch auf den
Speichenwinkel zu achten ist.

Um ein schnelleres und vorteilhafteres Einspeichen
zu erreichen, ist es ratsam, nach einem bestimmten
Prinzip zu verfahren. Die nach innen zu liegen kom-
menden Speichen werden zundchst von auflen nach
innen eingezogen (dies gilt fir beide Seiten). Danach
sind die dufBeren Speichen von innen nach auflen
einzuziehen. Um ein schnelles Zentrieren der R&der
zu erreichen, ist vor allem zu beachten, daf3 alle
Speichennippel gleichmé&Big weit auf die Speichen
geschraubt werden. Nach Einspannen des an sich
schon kompletten Rades in unsere Zentriervorrich-
tung, wie Abb. 24V zeigt, kann die Felgenmitte mit

24 V Speichenlage des Vorderrades, Rad in der Zeniriervorrichtung
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25 V  Zentrieren der Nabenmitte zur Felgenmitie

Bei unseren Vollnabenbremsen ist die Nabenmitte
die mittlere Kihlrippe. Die Speichen sind nun gleich-
mdBig zu spannen, wobei zuerst der Héhenschlag,
der nicht mehr als 1,5 mm betragen soll, beseitigt
wird.

Der nun noch bestehende Seitenschlag kann durch
Loésen der Nippel auf der Schlagseite und nach Span-
nen der gegeniberliegenden Nippel, mittels unserer
Zentriervorrichtung genauestens beseitigt werden.

Hierzu sei noch erwéhnt, daB alle Nippel eine gleich-
mdfBige Spannung auf die Speichen auszuiben
haben.

Wenn durch Steinschlag oder Schlaglécher eine Fel-
gendeformierung hervorgerufen wird, so tritt in ex-
tremen Féllen auch ein starker Felgenschlag auf, der
verlagerte Spannungen innerhalb des Speichenge-
flechtes verursacht. Speichenplatzen ist die unver-
meidliche Folge. Es ist sinnlos, stark deformierte Fel-
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gen gewaltsam durch zu krdftiges Nachspannen ein-
zelner Speichen in ihre normale Lage bringen zu
wollen. In diesem Falle wirde selbst bei stérkster
Beanspruchung der Speichen eine ausreichende Zen-
trierung der Felge nicht erreicht werden. Man kann
stark deformierte Felgenstellen mit einem Gummi-
hammer nachrichten. Wir méchten jedoch darauf
hinweisen, do3 das Einziehen einer neuen Felge bil-
liger und besser als eine komplizierte Reparatur ist.

Achten Sie beim Einziehen der Speichen darauf, daf3
die Speichenachse mit der Nippelaufnahme fluchtet,
damit eine zusétzliche Knickbeanspruchung am Ge-
windeansatz vermieden wird.

Neu einzuziehende Felgen, deren Winkelbiegungen
hinsichtlich der Punzung (Nippelaufnahme) und Spei-
chen nicht den Voraussetzungen entsprechen, blei-
ben immer reparaturanfdllig.

Verwenden Sie nur Original-Speichen, wie sie fur
jeden DKW-Motorrad-Typ in unseren Ersatzteilkata-
logen aufgefihrt sind.

Uber die Speichennippel vorstehende Speichenenden
abschleifen und Felgenband aufziehen.

Beim Auflegen der Bereifung Deckeninneres mit Tal-
kum einstreven und leichteste Reifenstelle (durch
Farbpunkt gekennzeichnet) in Héhe des Ventils an-
ordnen.

Hinweis:
Reifenkennlinie muB am ganzen Umfang gleichen
Abstand vom Felgenrand aufweisen.

Reifenluftdruck auf 1,4 ati bei Solofahrt oder 1,6 atii
bei Soziusfahrt bringen.

Bei RT 250 S Reifenluftdruck 1,3 atii bei allen Be-

triebsarten.

m Einbavuteile der Vorderradnabe
aus- und einbauen oder
erseizen
(Vorderrad ausgebaut)

1. Achsmutter, Arretierscheibe und Gegenmutter an der
Bremsseite abschrauben.

2. Bremsgegenhalter und Nilosring von der Achse ab-
ziehen.

2a Bei der RT 250 S Bremsgegenhalter aus dem Naben-

korper herausnehmen.

3. Vorderachse mit Kunststoffhammer aus dem Naben-
kdérper herausschlagen.

3aBei RT 250 S Rillenlager mit Spanndorn heraus-
schlagen.

14/Vorderrad

4. Vorderachse an ihrem mittleren Schaft im Schraub-
stock (mit Schutzbacken) einspannen. Nach Abschrau-
ben der Achsmutter, Arretierscheibe abnehmen, Ab-
standsbiichse und Nilosring von der Achse entfernen.

Hinweis:
Zum Entfernen der Rillenlager der RT 250 S wird der
Spanndorn, Teile-Nr. 4801-73500-00.1 verwendet.

Die dazugehérige Klemmhiilse wird in den inneren
Rillenlagerlaufring von auBen eingefiihrt und von der
Gegenseite der Treibdorn durch die Nabe in die Klemm-
hiilse eingeschoben.

Von Hand wird die Klemmbhiilse gegengehalten und
durch leichte Hammerschlige das Rillenlager aus der
Nabe herausgetrieben. Nach Herausnehmen des Ab-
standsrohres wird das zweite Lager ebenso entfernt.

5. Ringrillenlager von der Achse abdriicken.

é. Rillenlager aus Nabenk&rper mit Dorn herausschla-
gen.

7. Teile in Waschbenzin reinigen und prifen, unbrauch-
bare Teile ersetzen.

Einbau:

8. Der Einbau erfolgt sinngeméB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

m Bremsbacken belegen
(Vorderrad ausgebaut)

1. Achsmutter an der Bremsseite abschrauben, Arretier-
scheibe abnehmen, Gegenmutter abschrauben und
Bremsgegenhalter abnehmen.

1cBeikRT 250 S Bremsgegenhalter aus dem Naben-
korper herausnehmen.

2. Bremsbacken mit Hilfe eines Schraubenziehers vom
Gegenhalter abdriicken und Rickholfedern aus-
héngen.

3. Alte Bremsbeléige entfernen. Képfe der Hohlnieten
abbohren und Nieten mit passendem Durchschlag
ausschlagen.

4. Saémtliche Teile in Benzin reinigen.

5. Neue Beldge, Teile-Nr. 74263-001-90 (bei RT 250 S
Teile-Nr. 74268-999-60), auf die Bremsbacken auf-
legen und von der Mitte ausgehend nach beiden
Seiten fortschreitend aufnieten. (Siehe Abb. 26 V)



26 V  Bremsbacken belegen mit Nietpresse 27 V  Bremsbacken einbauen

Hinweis: 8. Vor Einbau der Bremsbacken (sieche Abb. 27 V) muf3
Die Bremsbeléige miissen auf der ganzen Fléche der der Bremsknebel gangbar und gefetiet sein. Der
Backen ohne Lufispalt sait aufliegen. Die Nietlécher Lagerbolzen sowie die Anlaufkanten des Brems-
der Beldge und Backen miissen vollkommen Uberein- knebels sind zu fetten.

stimmen. Korrekturen diirfen nur durch Nachboh-

ren der Beldge vorgenommen werden.

Schadhafte Bremsbeléige dirfen nicht verwendet 9. Gegenhalter mit Bremsbacken auf die Achse schie-

werden. ben, Gegenmutter befestigen, Arretierscheibe bei-

legen und Achsmutter aufschrauben.
6. Evtl. seitlich vorstehende Beldge abfeilen.
7. Die Enden der Bremsbeldge mit einer Feile leicht ab- 9a Bei RT 250 S Gegenhalter in den Nabenkdorper ein-
schrdgen. fithren.

&
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28V Schema der Vorderradbremse RT 350 S

Bremsbacken ¢: D = 180 mm Ubersetzungen: i bis Bremsnocken = %- % = 33913
Bremsbackenbreite: G = 25 mm : 144
Ubersetzungen: ibis Bremsbelag = 33,913 <5, = 67,826

Zusatz zu Arb.-Nr.V 30

Vorderrad aus- und einbauen

Die Schwerpunktlage der RT 350S erfordert es, daf3
beim Ausbauen des Vorderrades die Maschine mit dem
Schnellstdnder abgestitzt werden muf3 (siehe Abb.29V).

Ab Fahrgestell-Nr. 49503283 setzt beim DKW-Motor-
rad RT 350 S der vordere Kotfligel mit schwenkbarem
Stitzbigel, der das Nachvornkippen des Motorrades
beim Vorderradausbau verhindert, serienmdBig ein.

Der neue Vorderradkotfligel hat die Teile-Nummer
4995-21200-01 und kann nur im kompletten Zustand
gegen den alten ausgetauscht werden.

29 V. Vorderradkotfligel mit abklappbarem Stitzbiigel
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