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Arbeits- . . E[ekfrischs:;/:srusrun
Nummer Arbeitsbezeichnung s | g
2005/250s RT30S
E 18 Zindkerze reinigen und prifen, Elekirodenabstand einstellen . . . . . . . . 27—28 @ 2728
E 25 Signalhorn aus- und einbauen oder ersetzen. . . . . . .. . . .. oL .28 28
E 30 Scheinwerfer aus- und einbauen oder ersetzen . . .......... . .| 28—29 | 28—29
E 31 Blendring, Reflektor oder Streuscheibe ersetzen . . . . . . . . . . . . .. 29—30 2930
E 32 SchluB- und Kennzeichenleuchte ab- und anbauen oder ersetzen. . . . . . . 30 30
E 33 Prismenglas fir SchluB- und Kennzeichenleuchte ab- und anbauen oder ersetzen 30 | 43—44
E 34 Bilux-, Standlicht-, Leerlauf- und Ladekontroli-Lampe ersetzen. . . . . L 30—31 30—31
E 40 Zindlichtschalter aus- und einbauen oder ersetzen . . . . . . . . . . . .. 31—32 | 31—32
E 41 Leerlaufanzeigeschalter ersetzen . . . . . . . . . I 32 32
E 42 chdabblendséhalter ab- und anbauen oder ersetzen. . . . . . . . . . .. 32 32
E 43 Brermslichfschcllter aus- und einbauven oder ersetzen . . . . . . .. .. L. 32—33 44
E 56 Tachometer aus- und einbauen oder im Austausch ersetzen . . . . . . . . . 33 33
E 51 Glohlampe fir Tachometerbeleuchtung ersetzen . . . . . . . . . . . . .. 33 33
E 52 Tachowelle aus- ur;d einbauen oder ersetzen. . . . . . . . . ... L. 33 33
E 55 Maschinenkabelstrang érsetzen ..................... 33—34 —
E 56 Verbraucherkabelsatz ersetzen . . . . . . . . . . . .. ... 34 —
E 57 Kabelstrang (Scheinwerfer, Abblendschch‘er, Signalhorn) ersetzen . . . . . . 34 34
E 58 Kabelsatz (Lichtmaschine, Scheinwerfer, Regler, Batteriekasten) aus- und ein-
baven oderersetzen . . . . . . . . .. .. ... R 35 35
E 59 SchluBlichtkabelstrang aus- und einbapen oderersetzen. . . . . . . . . .. 35 35
E 60 Batterie aus- und einbauen oder ersetzen, einschlieBlich Anschlisse.
reinigen und fetten . . . . . . . Lo Lo oL 35--36 | 35—36
E 61 Batterie prifen . ........................... 36—37 | 36—37
E 62 Batterie laden (Batterie ausgebaut) . . . . . . . . . . ... ... 37 37

1

Erforderliche Spezial-Werkzeuge fir die Gruppe E sind auf den folgenden Seiten abgebildet!
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Spezialwerkzeuge fiir die 'Gtuppe E - Elektrische Ausriistung

(Einzelteile von Werkzeugen und Vorrichtungen sieche Werkzeugkatalog W 77)

Benennung

Anwendung im

Teile-Nummer | Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.
Abb. 1E
Zindeinstellehre, Schieber- und MeBBuhr-
system . . ... L ... 6003-72000-00.3 E10
Abb. 2E
. M1
Abdrickschraube fir Anker . . . . . . . . 4601-71701-00.3 E1
(in Anwendung)

Abb. 3 E
Drehdorn for Anker . . . . . . . . . . .. 4601-72100-20.3 E2
Abb. 4 E

E2
DKW-Universal-Elektroprifgerat . . . . . . 4601-76200-00.3 E5

Eé
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Anwendung im
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Benennung Teile-Nummer Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.
Abb. 5E
E2
DKW-MeBboy . . . ... .. ... ... 4601-76300-00.3 E5
Eé6
Abb. 6 E
Priflampe 6 V. . . . . . . . . .. .. . 1817-73701-00.3 E10
Abb. 7E
Winkelschliissel zum Einstellen der Flachregler 6518-72301-00.3 E5
Abb. 8 E
Sténder for DKW-Universal-Prifgerdt . . . . 6003-75600-00.3 Eg
Abb. 9 E
E9
Fohllehre . . . .« o o oo oo .. .. | 6203-74400-00.3 E]?
E18




Anwendung im

Benennung Teile-Nummer Arbeitsgang bei Abbildung
Arbeits-Nr.
Abb. E10
Zindfunken-Strecker . . . . . . . . .. L. 4701-76200-00.3 E18
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Schaltplan RT 175 S und RT 200 S

Abblendschalter weill-schwarz 15%
Lichtmaschine D+ blau 0,75%

30, Batterie +rot 25%mit schwarzer
] Muffe

Zindspule schwarz 0,75%
Horn schwarz-gelb 075%

<Z/
Kontrollampe — -l
H6VI5SWBASS \\&
7 PR8N\ _schwarz 0,75

Tagesverbraucher

Leerlaufanzeigeschalter
hellblau-weil? 0,5%
Reglerschalter rot 2,5%

Standlicht grau-schwarz 0,5%

- 5657)
grau-schwarz, 119 o113 Schludlicht_grau 0,5%
Standlicht & ﬁg&%ﬁgﬁq%eieuchte '
H6V15VBASS . ,
braun 0.75% A7 Tacholeuchte Schluflicht M6VIW
Fernlicht-Ab-/ \| " A J6VOSWBA7S i
blendlicht LT |
T
ggl;gg/ &4 7 /&'pFLK B05%* grau
schwarz-gelb 0,75%
braun 075% ____| | |11 e enimant e | 1oL B0S hellblau:
weilf-schwarz |, -
56
weifl 15% R, " schwarz075% rotm.schw.Muffe
gelb 1,5% L_‘ TpFLKB25
braunl5®
Ziir;gspule Leerlauf- palt
l__>" E anzeigeschalter
?Zundkerze % - b
Spannungsregler ! Batterie
H HH K
schwarz2,5%
o]
11 A ) b
-weil L i & Masse am
schwarz-weif3 0,75 \_griin 075 plosse am

Erregerwicklung [’
Unterbrecher
Zundkondensator

Lichtmaschine 6V 45/60W

11 E  Schaltschema RT 175 $/200 S
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Schaltplan RT 250 S

Abblendschalter weifl-schwarz 1,5 @ Batterie+rot 2,5"mit schwarzer

Muffe
Lichtmaschine D+ blau 0,5% Leerlaufanzeigeschalter hellblau-
weifl 0,5%
Ziindspule schwarz 1,0%
Horn schwarz-gelb 0,75% Tagesverbraucher

Reglerschalter rot 25%

Standlicht grau-schwarz 0,5%

Horn 6V30W
SchluBllicht grau 0,59"
Kontrollampe (rot)
H6V2W
Brelgsschluﬂleuchtc
6v20/5wW
Fern-Abblendlicht
B6V35/35W 1 e
BO,5 grau
Standlicht /T/ ? 7 B0,75 schwarz-rot
HEV2W
}< B0.5Sgrau-schwarz
Leerlaufanzeigeleuchte — gra L
(grun)  HeEV2W .
I—Bremsllchtschal ter
Handabblendschalter
mit Horn-Druckknopf B 0,75 schwarz-rot
B1,5weifi-schwarz |+
o~ O— ﬂl(-
B15weid = Leerlaufanzeigeschalter
Bi15gelb
B1,5 braun . Zindspule Zindkerze
15
i
BO0,5 hellblau-weil3
ZB DIN 72561
B1,0schwarz yp AZLK
1
[
E]
Batterie 6V 6,7Ah Bx
‘ S R + - § o
g/’r - y \ / 30 I I 31 & -g
Erregerwick- ) § §

\ Tung 7 B25schwarz

/ B1,5braun =

B1,5 rot mit schwarzer Muffe

\

Spannungsregler

Unterbrecher T e Tty

Lichtmaschine 6V 50/70W

Zdndkondensator

1
1
1
1
'
1
1
1
1
I
'
1
1
1

B0.75 braun B0.5 blau
B1.5 rot B0,75 grin
B0, 75schwarz-weifd L B2,5 rot

12 E  Schaltschema RT 250 S
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Ziindanlage der DKW-Motorrdder RT175S, 200S und 250S

13 E Schema der Ziindanlage

Folgende Glishlampen finden in den DKW-Motorriidern Verwendung:

Lampen Bezgilc;hn!:ir;geder Sockel Teile-Nr.

Fernlicht (Biluxlampe) B6V35/35 W BA20d 72601-001-90
Standlicht (R&hrenlampe) Hé6Vi1s5W BA 9s 72601-007-90
Kontrolleuchte rot (Réhrenlampe) H6VI15W BA 9s 72601-007-90
Kontrolleuchte griin (Réhrenlampe) H6VI1IsSW BA 9s 72601-007-90
Tachobeleuchtung (Réhrenlampe) J6V06W BA 7s 72601-002-90
SchluBlicht Mé6V3IW S 7 - 72601-015-90
SchluB3- und Stoplicht (Zweifadenlampe)

(nur RT 250 S) 6V 20/5W BA15d 72601-983-90

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorrdder Elektrische Ausristung/9




Lichtmaschine (Polgehtiuse und

n Anker) aus- und einbauven oder
im Austausch ersetzen. Ziindung
einstelien

1. Motorrad auf Montagebank schieben.

2. Rechte Hélfte der Vergaserverkleidung nach Heraus-
drehen der Spannschraube (Kreuzschlitzschraube
M 8X130) abnehmen.

3. Abschlufideckel an der Lichtmaschinenseite abbauen.
(Zwei Kreuzschlitzschrauben M 6X98.)

3aBei RT 250 S muf vor dem Abbauen des Abschluf-
deckels die Zugfeder des Bremslichtschalters am
Fufibremshebel ausgehdngt werden.

4, Rotes Kabel 51, am Regler, mit Schraubenzieher,
grines Kabel an Klemme 1 und blaues Kabel 61, an
Klemme D+, mit Steckschlissel (SW 5,5) abklemmen.

Hinweis:

Um KurzschluB oder Abklemmen eines Batterie-
Kabels zu vermeiden wird der Ziindlichischalter auf
Stellung 5 (2. Stellung nach rechts) geschaliet.

4aBei RT 250 S Kabel am Polgehduse abschrauben.
Braun = Masse, 1 = griin, DF = schwarz-weif,
D+ = rot und 61 = blau. Das rote und blaue
Kabel ist zusammen an die Klemme D+ ange-
schlossen.

4b Bei RT 250 S Zylinderschraube M 7 X100 mit Feder-

ring herausdrehen und Ziindversteller vom Anker
durch leicht kippende Bewegungen abziehen.

5. Kohlebirsten halb herausziehen und mit ihren
Federn festklemmen.

6. Zwei Zylinderschrauben M 5X78 (bei RT 250 S
M 53X 85) mit Schraubenzieher herausdrehen und Pol-
gehduse vom Motorgehduse abnehmen.

7. Sechskantschraube M 7X95/SW 11 mit Federring
herausdrehen und Nocken aus dem Anker heraus-
ziehen.

Bei RT 250 S entfdllt Pos. 7.

8. Anker nur mit Abdriickschraube, T.-Nr. 4601-71701-00.3,
vom Kurbelwellenzapfen abdricken. (Siehe Abb.15E)

Hinweis:
Beim Einbau, der sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues geschieht, ist darauf zu

14 E Polgehduse abbaven
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1.

15 E  Anker abdriicken

hliisse am Polgeh

und Regler

17 E  Kabelanschliisse am Polgehduse RT 250 S

achten, daB das Kabel rot an der Klemme 51 am
Regler, blau 61 an der Klemme D+ und griin an der
unteren Klemme 1, angeschlossen wird. (Siehe Abb.
16 E)

8a Bei RT 250 S Kabel braun an Masse, griin an Klemme 1,
schwarz-weil an Klemme DF, rot und blau an Klemme

D+, am Polgehiuse anklemmen. (Siehe Abb. 17 E)

Durch falsches Anklemmen wird der Regler zerstort.

9. Zindung einstellen. (Siehe Arb.-Nr. E 10, Seite E 22.)

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorrdder

18 E

Lichtmaschine (Polgeh&iuse und
Anker) volistéindig iiberholen

(Lichtmaschine ausgebaut)

Spannungsregler, Unterbrecher kpl.,, Kondensator
und Kohlebirsten abschrauben bzw. abklemmen.

. Polgehd&use und Anker in reinem Waschbenzin (keine

Mischung verwenden!) reinigen und sofort mit PreB-
luft trocknen. Anker und Polgeh&use nicht im Benzin
liegen lassen, da diese sich vollsaugen und im Be-
trieb verbrennen kénnen. '

Unterbrecher auf Verschlei3 des Anlaufklétzchens
und der Kontakte, sowie festen Sitz des Lagerbolzens
und Unterbrecherfeder auf ihre Federspannung pri-
fen. Kompletten Unterbrecher auf Masseschlu3 unter-
suchen, wie Abb. 18 E zeigt.

Hinweis:

Die MasseschluBpriifung erfolgt mit 120 bzw. 220 V
Gleich- oder Wechselsirom und mit einer 15-25-
Woatii-Glihlampe oder einem Priifgerét wie z. B.
Philips.

Vorsicht bei dieser Priiffung! Spannung reicht
aus, um totlichen Schlag abzugeben, beson-
ders wenn man auf gut leitendem Boden steht
(feuchter Betonboden). Priifspitzen nicht mit
der Hand beriihren.

Unterbrecher auf MasseschiuB priifen

Elektrische Ausristung/11



Die beiden Kontakte werden durch Isoliermaterial
getrennt und so in den Stromkreis der Lampe oder
des Priifgerites gelegt, wie Abb.18E zeigt, d.h. eine
Priifspitze muB auf der Grundplatte und die andere
am Verbindungskabel oder an der AnschluBschraube
liegen. Dabei darf die Glihlampe bzw. Glimm-
lampe im Gerét nicht aufleuchten, Aufleuchten
bedeutet MasseschluB.

4. Unterbrecherhebel ersetzen. Nach Abschrauben des
Verbindungskabels und Entfernen des Splintes sowie
der Isolier- und Ausgleichscheiben Unterbrecherhebel
vom Lagerbolzen abziehen.

Hinweis:

Beim Einbauen eines neuen Unterbrecherhebels muB3
darauf geachiet werden, daB die Isolierbiichse im
Befestigungswinkel nicht vergessen und die Blatt-
feder nicht zu stark eingebogen wird.

Das Fetten des AnlaufklSizchens mit Bosch HeiB-
lagerfett FT 1 V 4 - etwa die Menge eines Streich-
holzkopfes — darf erst nach dem Einstellen der Ziin-
dung erfolgen, da sonst die genauen Einstellwerte
schlecht oder nicht erreicht werden.

Der Ablauf dieses Arbeitsganges ist in Arb.-Nr. E11 I
— Unterbrecherhebel aus- und einbauen — ausfiihr-
lich beschrieben.

19 E  Kondensator mit Philips-Prisfgerét prifen

12/Elektrische Ausristung

5. Kondensator priifen. (Siehe Abb. 19 E)

Hinweis:

Die Priifung erfolgt ebenfalls mit dem Philips-Geriét
ER 1001/03. Die Prisfspitzen liegen dabei am Mantel
und an der AnschluBschraube. Die Glimmlampe im
Geréit muB nach kurzem Flackern ganz verldschen
und darf nicht mehr aufleuchien. Beim KurzschlieBen
des Kondensators muB sich dieser hér- und sichtbar
entladen.

Flimmert oder leuchtet die Glimmlampe wéhrend der
Prisfung dauernd, so ist der Kondensator defekt und
muB ersetzt werden. Der Mikro-Farad-Wert muB
0,23 £ 0,02 uF betragen und kann ebenfalls mit dem
Philips-Geréit gemessen werden.

. Polfeldanfang und -Ende von der AnschluBklemme

DF und der Masse des Polgehduses abklemmen und
Polwicklung priifen. (Siehe Abb. 20 E und 21 E)

Hinweis:

Die Priifung erfolgt mit einem Ohmmeter und einer
gut geladenen Batterie. Dabei sind das MeBgerdit
und die zu priifende Polwicklung so in den Strom-
kreis zu legen, wie Abb. 20 E zeigt. Wahrend der
Messung dirfen die Anschliisse des Ohm-
meters nicht mit der Hand berihrt wer-
den! Bei einwandfreier Polwicklung muB das MeB-
geriit einen Widerstand von 3,610,2 Ohm anzeigen.

Erfolgt kein Ausschlag des Zeigers, so hat die Pol-
wicklung Unterbrechung.

Werden geringere Ohmwerte angezeigt, so deutet das
auf KurzschluB zwischen Polwicklung und Masse hin.

Das Polgehéiuse muB ausgetauscht oder die Polwick-
lung ersetzt werden.

Steht kein Ohmmeter zur Verfiigung, wird diese Mes-
sung mit dem Amperemeter des DKW-Universal-Elek-
tropriifgercites oder des DKW-MeBboy und einer gut
geladenen 6 V 7Ah-Batterie durchgefiihrt, deren
Spannung unter AuBerachtlassung der geringen Ab-
weichungen mit 6 V angenommen werden kann.

Zur Messung wird eine Leitung an Plus-Batterie und
Plus-Amperemeter und eine zweite am ,5-Ampere-An-
schluB” (Amperemeter) und DF (am Polgehéiuse) an-
geklemmt. Mit einer dritten Leitung wird Batterie
Minus und Masse Polgehéiuse verbunden. (Abb. 21 E).
Das Amperemeter muB jetzt 1,65 Ampere zeigen.
Jeder Widerstandswert kann nach der Formel

U
R=3

errechnet werden. (Ohmsches Gesetz) R = Wider-
stand, U = Volt, J] = Ampere.

Die Messung erfolgt ohne Regler.
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21 E  Widerstand der Polwicklung mit Amperemeter messen
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9. Birstenhalter auf MasseschluB prifen.

Hinweis:

Die MasseschluBpriifung erfolgt mit den gleichen
Geréiten und sinngemdB in gleicher Weise wie die
Prifung des Unterbrechers (Pos. 3).

10. Birstenhalter ersetzen.

Hinweis:
Zum Avuswechseln des Biirstenhalters muB das Pol-
feld ausgebaut werden. (Siehe Pos. 7 und Hinweis.)

a) alten Biirstenhalter abnieten.

: b) Neuen Biirstenhalter mit Hilfe eines Nietenziehers
22E Polwicklung ausbaven und zweier Nietkdpfer, wie Abb, 24 E zeigt, am

: Polgehéiuse festnieten. AnschlieBend werden die
7. Polwicklung aus- und einbauen. Zum Ausbau wird Kohlebiirsien eingepaBt. (Sieche Arb.-Nr. E 3,
das Polgehduse in ein grofes Prisma oder in den Pos. 5 und Hinweis)

Schraubstock gelegt, die verstemmten Halteschrau-
ben aus den Polschuhen herausgedreht und das
ganze Polfeld aus dem Geh&use genommen. (Siehe
Abb. 22 E)

Hinweis:
Die Polschuhe werden mit dem Gehéduse zusammen
gezeichnet und beim Einbau der Polwicklung winkel-

recht zum PaBrand festgeschraubt. Dabei darf keine
Spule auf einem der Polschuhe locker sein.

Magnetische Polaritét prifen. (Siehe Abb. 23 E)

&

Hinweis:

Eine neve Polwicklung wird mit einer Batterie einen
Moment kurz geschlossen. Zur Priifung wird ein nor-
maler NadelkompaB an das Polgehéiuse gehalten
(Abb. 23 E). An den einzelnen Polschuhen muB die
KompaBnadel wechselseitig ausschlagen.

Liegt zweimal der Siid- oder Nordpol hintereinander,
so muB ab dem zweiten gleichen Pol das Feld aus-
gebaut und um eine Spule versetzt werden.

Liegt dreimal der gleiche Pol hintereinander, braucht
die miitlere dieser Spulen nicht ausgebaut werden.
Durch Kreuzen der Anschiiisse der falschen Spule
kann dieser Fehler behoben werden.

24 E Biirstenhalier festnieten

11. Filzwischer auf Verschleifl und Verhdrtung prifen,
ggof. ersetzen und Kohlebirsten auf Leichtgdngig-
keit im Birstenhalter kontrollieren.

12. AnschluBBplatte und AnschluBschrauben auf festen
Sitz priifen, wenn erforderlich nachnieten bzw. fest-
schrauben.

13. Anbauteile am Polgehduse befestigen und nochmals

23 E  Polaritéit priifen . Uberprifen.
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25 E  Kollektor links mit und rechis ohne Brandstellen

26 E Kollekior links aus- und rechts eingeldtet

14. Kollektor des Ankers prifen. (Siehe Abb. 25E und
26 E)

Hinweis:

Der Kollektor muB gleichméiBiges Laufbild zeigen
und darf keine Brandstellen oder Riefen aufweisen.
Die Enden der Spulen miissen gut im Kollektor ein-
geldtet sein.

15. Spulenenden im Kollektor sdurefrei einléten (Kolo-
phonium).

Hinweis:

Die Lotstellen miissen vorher blank gemacht und
vom Kohlestaub geséiubert werden. Zum Loten darf
keine Sdure oder Létwasser verwendet
werden.

16. Ist der Kollektor eingelaufen oder hat dieser
Brandstellen, so wird der Kollektor auf einer gut
laufenden Drehbank mit dem Drehdorn fir Anker,
Teile-Nr. 4601-72100-00.3, und einem Drehdiamant
oder Hartmetall-Drehstahl nur so weit abgedreht,
bis der Kollektor sauber ist (siche Abb. 27 E). Der
Drehstahl muB3 die Schleifwinkel der Abb. 27/1E
haben.

Hinweis:

Nach dem Abdrehen Glimmer zwischen den Lamel-
len mit Einstrichséige ausschneiden, entstandenen
Grat entfernen und Anker nochmals, wie in Pos. 18
beschrieben, auf WindungsschluB priifen.

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorrdder

27 E Kollekior abdrehen

27/1 E  Schieifwinkel des Drehstahles
a = Freiwinkelfldche, richtig geschliffen

b = Freiwinkelfliche, hohl, also falsch geschliffen

Zusammenstellung der Schleifwinkel

a = Freiwinkel v = 689
B = Keilwinkel = 580
v = Spanwinkel = 240
6 = Schnittwinkel = 66°
& = Spitzenwinkel = 60°
z = Einstellwinkel = 90¢

A2 = Neigungswinkel = 5—-8°

@
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17. Anker auf MasseschluB prifen.
Hinweis:
Die Priifung erfolgt mit einer Priiflampe 120 bzw.
220 V, 15-25 Watt oder einem Priifgerdit wie Phi-
lips ER 1001/03.

Vorsicht bei dieser Prifung! Spannung reicht
aus, um t6tlichen Schlag abzugeben. Beson-
ders wenn man auf gut leitendem Boden steht
(feuchten Betonboden). Priifspitzen nicht
mit der Hand berihren!

Der Anker ist dabei so in den Stromkreis der Lampe
bzw. des Geréites zu legen, wie Abb. 28 E zeigt,

28 E  Anker auf MasseschluB priifen 29 E  Anker auf SpulenschluB priifen (Abhorchgerit)

-
-

.
.

- .
.
L

30 E Anker auf SpulenschluB priifen (Priifrex K 15)

16/Elektrische Ausristung



18.

d. h. eine Priifspitze steht am Blechpaket, mit der
anderen werden die Lamellen des Kollekitors ab-
getastet. Dabei darf die Prif- bzw. Glimmlampe
nichi aufleuchten. Aufleuchten bedeutet Masse-
schluB. Ist dieser durch Auspinseln mit reinem
Waschbenzin (kein Gemisch verwenden!)
oder Ausblasen mit PreBluft nicht zu beseitigen,
muB der Anker ausgetauscht werden,

Anker auf Spulenschluf3 (Windungsschlu3) prifen.
(Siehe Abb. 29 E)

Hinweis:
Zur Prifung wird ein akustisches Abhorchgeriit
(oder ein Mehrzweckgeréit wie Prisfrex K 15) ver-
verwendet.

Das Abhorchgerdt wird an das Leitungsnetz von
120 bzw. 220 V Wechselstrom angeschlossen. Der
Anker wird auf das Abhorchgeriit gelegt und mit
der Abtastspule des Kopfhorers, der dem Gerét
gegeniiberliegende Halbkreis abgetastet. Anschlie-
Bend ist der Anker um 180° zu drehen und der
andere Halbkreis abzutasten.

Bei dieser Priifung muB im Kopfhdrer ein gleich-
maBiger, leichter Summton hérbar sein, wenn der
Anker keinen WindungsschiuB auvfweist.

19.

Zeigt sich beim Abtasten in kurzen Abstéinden ein
stirker werdender und wieder abschwellender
Brummton, so hat der Anker WindungsschluB und
muB ausgetauscht werden.

Bei der Priifung mit dem Prifrex K 15, wird der
Anker auf das Priifgeriit gelegt und mit dem Taster
mit eingebauter Glimmlampe in gleicher Weise wie
mit dem Abhorchgeriit abgetasiet. Dabei darf die
Glimmlampe nicht aufleuchten. Aufleuchten bedeu-
tet WindungsschluB. (Siehe Abb. 30 E)

Anker auf Untérbrechung prifen.

Hinweis:
Zu dieser Priifung wird eine 6-Volt-Batterie und eine
Priiflampe (wie zum Ziinden einstellen), der DKW-
MeBboy oder das DKW-Universal-Elektropriifgerdt
verwendet.

o) An einem Batteriepol wird ein Kabel angeklemmt,
an dessem Ende ein Bananenstecker befestigt ist.
Am zweiten Pol wird die Priflampe angeklemmt.
Nun wird der Bananenstecker an eine Lamelle
des Kollekiors gehalten. Mit der zweiten Kiemme
der Priiflampe werden nacheinander die Gbrigen
Lamellen abgetastet. Dabei muB die Priiflampe

31 E  Anker auf Durchgang priifen

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorréder
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jedesmal aufleuchten. Das Voltmeter des DKW-
MeBboy oder des DKW-Universal-Elekiroprisf-
geréites werden so in den Siromkreis geschaltet,
wie es die Abb. 31 E zeigt.

Leuchtet die Lampe bei einer Lamelle nicht auf,
so hat der Anker Unterbrechung und muBl aus-
getauscht werden.

20. Die Lichtmaschine kpl. wird nach Instandsetzung
auf den DKW-Elekiro-Prifstand gespannt, mit
45 Watt (RT 250 S mit 50 Watt) belastet und etwa
eine halbe Stunde in Betrieb genommen.

Prifdaten:

Leerlaufspannung 7,5 Volt
Einschaltspannung 58bis 6V
Rickstrom 3 bis 5 Amp.
Hinweis:

Sollte eine reparierte Lichtmaschine keine Spannung
abgeben, so ist diese erst durch ZusammenschlieBen
von DF und D+ zu erregen. Gibt die Maschine nach
erfolgter Erregung noch keine Spannung ab, so ist
der Regler zu priifen, einzustellen oder auszutau-
schen. (Siehe Arb.-Nr. E 5.)

ﬂ Kohlebiirsten aus- und ein-
. bauen oder ersetzen, einschl.

Birstenhalter reinigen

1. AbschluBBdeckel von der Lichtmaschinenseite, nach
Entfernen der rechten Vergaserverkleidung, abbauen.

laBei RT 250 S muf vor dem Abbauen des Abschluf3-
deckels die Zugfeder des Bremslichtschalters am
Fufbremshebel ausgehdingt werden.

2. AnschluBBkabel der Pluskohle an der Klemme D+
und Kabel der Minuskohle abklemmen und aus der
Fihrung herausnehmen.

Hinweis:

Nach Herausheben der Kohlebiirsten werden die
Federn zur leichteren Einfihrung der Biirsten, eni-
sprechend zur Seite gedriickt.

3. Kohlebirsten auf Verschleif prifen. Sind die Birsten
um mehr als die Hdlfte ihrer urspringlichen Lénge
abgenitzt, sind sie zu ersetzen. (Lénge der neuen
Kohlebirsten 17 mm.)

4. Burstenhalter mit reinem Waschbenzin (keine Mi-

schung verwenden!) mit einem kleinen Pinsel reini-
gen und mit PreBluft trocken blasen.

18/Elektrische Ausristung

5. Kohlebirsten auf Leichtgéngigkeit prifen.

Hinweis:

Die Biirsten miissen im Biirstenhalter leicht beweglich
sein, und wenn erforderlich, mit einer Schlichtfeile
nachgearbeitet werden.

Die Biirsten diirfen nicht gedlt oder ge-
fettet werden, da sonst der Kollektor des Ankers
verschmiert und die volle Lichtmaschinenleistung
nicht erreicht wird.

Einbau:

6. Der Einbau erfolgt sinngemé&f in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

Birstenhalter ersetzen,
(Polgehéduse ausgebaut)

Das Ersetzen aes Birstenhalters ist unter Arb.-Nr. E 2,
Pos. 10, beschrieben.

ﬂ Regler priifen und einstelien

Hinweis:

Zyr Durchfilhrung nachstehender Priifungen wird der
DKW-MeBboy, Teile-Nr. 4601-76300-00.3, oder das
DKW-Universal-Elektropriifgerdt, Teile-Nr. 4601-
76200-00.3, verwendet.

1. Rechte Hédlfte der Vergaserverkleidung abbauen.
(Kreuzschlitzschraube M 8<130.)

laBei RT 250 S Werkzeugkasten 6ffnen und Leitung
51 = rot 2,5 [l am Regler abklemmen.

2. Abschluf3deckel an der Lichtmaschinenseite abbauen.
(Zwei Kreuzschlitzschrauben M 6X98.)

2aBei RT 250 S das rote Kabel ,,a“ des Amperemeters
an die Klemme 51 am Regler und das schwarze
Kabel ,b“ an die Leitung 51 anklemmen.

3. Plusleitung ,c” des Voltmeters an Klemme D + und
Minusleitung ,d” an Masse anklemmen (siehe Abb.
32E). Das Amperemeter wird in die rote Leitung 51
zwischengeschaltet.

3a Bei RT 250 S das rote Kabel ,c“ des Voltmeters an
der Klemme D+ und das schwarze Kabel ,d* an
Masse anklemmen.



33 E Riicksirom messen
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Hinweis:

Das rote Kabel wird am Regler-AnschluB 51 ab-
geklemmt und die Plusleitung ,,a” des Amperemeters
an den AnschiuB 51 am Regler angeschlossen.

Das andere Kabel ,b” des Amperemeters wird mit
dem vom Regler abgeklemmten Kabel verbunden.
(Siehe Abb. 33 E)

4. Motor anwerfen und die Leerlaufspannung nach Ab-
klemmen einer Leitung des Amperemeters am noch
angeklemmten Volimeter ablesen. Siehe Abb. 32E.

5. Ruckstrom nach Wiederanklemmen des Amperemeters
(Siehe Abb. 33E) und Abdrosseln des Motors (z. B.
Startvergaser bei Leerlauf in Stellung S bringen),
feststellen.

Einstelldaten des Spannungsreglers:

Leerlaufspannung 7,5 02V
Riickstrom " 3 bis 5 Amp.

Achtung!

Alle Teile, deren Verstellung zur Stérung der Arbeits-
weise fihren wirde, sind plombiert und diirfen kei-
nesfalls verdndert werden.

Bei Kontrolle der Lichtmaschine auf richtige Span-
nung ist, sofern sich diese verstellt hat, in jedem
Falle nur die Federkraft entsprechend zu korrigie-
ren, dies geschieht durch Spannen oder Entspannen
der Blattfeder an den Einstellzungen bzw. Einstell-
schrauben (Siehe Abb. 37E).

Eine Nachstellung des Reglers darf nur an Fahrzeu-
gen, die nicht mehr unter die Gewdghrleistungspflicht
fallen, vorgenommen werden. Also nicht bei Fahr-
zeugen mit einem Kilometerstand unter 10000 oder
mit einer Laufzeit unter 6 Monaten, beim Austausch-
regler nicht mit einer Laufzeit unter 2 Monaten oder
3000 Fahrkilometern nach Einbau.

5a Bei RT 250 S Regler nach Herausdrehen der Halte-
schrauben aus dem Werkzeugkasten herausneh-
men und Schutzkappe abbauen.

34 E  Anschlisse am Regler RT 250 S

20/Elektrische Ausristung

Hinweis:
Bei ausgebautem Regler der RT 250 S verdindert sich
der MagnetfluB. Um die gleichen Verhdltnisse wie im

Werkzeugkasten zu haben, wird zum Einstellen des
Reglers das Halteblech, wie Abb. 35 E zeigt, verwendet.

35 E  Regler der RT 250 S mit Halteblech

5b Bei RT 250 S Halteblech. zum Einstellen des Reg-

lers im Werkzeugkasten befestigen und Regler am
Halteblech festschrauben. (Siehe Abb. 36 E)

36 E Leerlaufspannung einstellen RT 250 §



37 E Nachstellmdglichkeiten am Regler

Regler 1 a = Einstellzunge reglerseitig

o

= Einstellzunge schalterseitig

Hinweis:

Zum Einstellen des Reglers muB das Polgehdiuse ab-
gebaut, die Schuizkappe vom Regler entfernt und
das Polgehéiuse mit dem Regler wieder eingebaut
werden.

6. Regler einstellen. (Leerlaufspannung.)
7. Rickstrom einstellen.

8. Polgehduse ausbauen, Schutzkappe befestigen und
einbauen.

8aBei RT 250 S Regler abbauen, Halteblech entfernen
und Regler nach Anbauen der Schutzkappe im
Werkzeugkasten befestigen.

9. Abschluf3deckel anbauen.

10. Rechte Hélfte der Vergaserverkleidung anbauen. ~

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorrdder

Regler 2 = Gegenmutter }

Stellschraube
= Stellschraube

= Gegenmutter

reglerseitig

It

o 0o o o
I

} schalterseitig

|

m Regler aus- und einbauven oder
im Avustausch ersetzen
1. Polgehduse ausbauen. (Siehe Arb.-Nr. E 1, Pos. 1-6.)

lTaBei RT 250 S Werkzeugkasten 6ffnen.

2. Kabel des Reglers an Klemme DF und Masse des
Polgehduses sowie Verbindungskabel D+ am Reg-
ler abklemmen.

Hinweis:

Um KurzschluB oder Abklemmen eines Batterie-Kabels
bei der RT 250 S zu vermeiden, wird der Ziindlicht-
schalter auf Stellung 5 (2. Stellung nach rechts) ge-
schaltet.

2aBei RT 250 S Regler nach Herausdrehen der bei-
den Halteschrauben von der Riickwand des Werk-
zeugkastens abnehmen und Kabel abklemmen.

<
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3. Befestigungsschrauben des Reglers vom Polgehduse
herausdrehen und Regler abnehmen.

Einbau:
Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

Hinweis:

Die Kabel des Reglers werden wie folgt angeklemmt:
Regler aus der weiB an Klemme DF
Spandauer Fertigung { braun an Masse

Regler von SIBA schwarz an Klemme DF
Elekirik { grin-weifl an Masse

Bei der RT 250 S werden die Kabel wie folgt ange-
klemmt

braun 0,75 IZI = Masse

schwarz-weil} 0,751h = DF

rot 15 h = D+

rot 25 0 = 51

m Ziindzeitpunkt prifen, Ziindung
einstellen
A PRUFVORGANG

1. AbschluBBdeckel an der Lichtmaschine, nach Entfernen
der rechten Vergaserverkleidung, abbauen.

laBei RT 250 S muf vor dem Abbauen des Abschluf-
deckels die Zugfeder des Bremslichtschalters am
Fufibremshebel ausgehdngt werden.

2. Zindkerze aus dem Zylinderkopf herausschrauben.

3. Unterbrecher auf héchste Nockenstellung bringen
und Kontaktabstand mit Fihllehre 0,4 mm prifen.
(Siehe Abb. 38 E)

4. Zindeinstellehre in den Zylinderkopf einschrauben.

5. Kolben durch Rechisdrehen an der Ankerbefesti-
gungsschraube (SW 11), auf o. T. bringen. (Siehe
Abb. 39E)

38 E  Kontaktabstand priifen

22/Elektrische Ausristung

39 E O.T. fesistellen

6. Kolben durch etwa eine Viertelumdrehung der Kur-

belwelle nach links vor obere Totpunktstellung brin-
gen.

Hinweis:
Der o.T. wird durch den Schleppschieber der Ziind-
einstellehre festgehalien.

7. Priflampe (max. 3 Watt) an Masse und Klemme 1

(grines Kabel), wie Abb. 40 E zeigt, anschlieBen und
Zindung einschalten.

40 E Priflampe angeklemmt



8. Durch erneutes, langsames Rechtsdrehen wird der
Kolben nur so weit vor o. T. gebracht, bis die Prif-
lampe aufleuchtet.

8aBei RT 250 S wird durch erneutes langsames
Rechtsdrehen bei ausgeriickten Fliehgewichten der
Kolben nur so weit vor o. T. gebracht, bis die Priif-
lampe aufleuchtet.

Hinweis:

Erfolgt das Aufleuchten der Priiflampe nicht bei 3,9
bis 4,1 mm vor o.T. (bei RT 250 S 4,2 bis 4,5 mm
vor o.T.) und betréigt der Kontaktabstand des Un-
terbrechers nicht 0,4 mm, muB die Zindung ein-
gestellt werden.

B ZUNDUNG EINSTELLEN

1. Unterbrecher auf héchste Nockenstellung bringen
und Kontaktabstand auf 0,4 mm einstellen. Dazu
Gegenmutter ,a” (sieche Abb. 41 E), mit Gabelschlis-
sel SW é lockern und Kontaktschraube ,b“ nach links
bzw. nach rechts drehen.

2. Kolben durch Rechtsdrehen der Kurbelwelle 3,9 bis
4,1 mm (bei RT 250 S 4,2 bis 4,5 mm) vor o.T. brin-
gen. Die beiden Klemmschrauben ,c” und ,d” 8sen

(bei RT 250 S Fliehgewichte ausdriicken) und die
Unterbrecherplatte so weit nach links oder rechts
verschieben, bis die Priflampe aufleuchtet.

3. Beide Klemmschrauben festziehen und danach Zind-
zeitpunkt und Kontaktabstand nochmals prifen.
Zindeinstellehre und Priflampe abnehmen.

4. Anlaufklétzchen im Winkel mit Bosch-Heif3lagerfett
FT 1V 4 bestreichen. (Etwa die Menge eines Streich-
holzkopfes.)

5. AbschluB3deckel und Vergaserverkleidung anbauen.
Zindkerze einschrauben und Motorrad von der
Montage-Bank rollen.

m Unterbrecherhebel aus- und
e einbauen oder ersetzen

1. AbschluBdeckel an der Lichtmaschinenseite, nach Ent-
fernen der rechten Vergaserverkleidung abbauen.

laBei RT 250 S muf vor dem Abbauen des Abschluf-
deckels die Zugfeder des Bremslichtschalters am
FupBbremshebel ausgehdingt werden.

41 E Einstellschrauben des Unterbrechers
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2. Sechskantschraube M 3 (SW 5,5) von der Zylinder-
schraube M 3X8 im Befestigungswinkel abschrauben.

3. Schraube abnehmen und Feder des Unterbrecher-
hebels entspannen.

4. Nach Entfernen des Splintes 1 X 8, der Unterleg-
und Isolierscheibe, Unterbrecherhebel vom Lager-
bolzen abziehen.

5. Kontaktschraube und Unterbrecherkontakt auf Ver-
schlei3 prifen, wenn erforderlich ersetzen.

Einbau:

6. Der Einbau erfolgt sinngeméB in umgekehrter Rei-
henfolge. AnschlieBend muf3 die Zindung eingestellt
werden. (Siehe Arb.-Nr. E 10.)

42 E  Unterbrecherhebel einbauen

Hinweis:

Beim Einbau, wie ihn Abb. 42E zeigt, darf die Blatt-
feder nicht zu stark vorgespannt oder ge-
knickt werden. Das AnlaufklStzchen darf
nicht nachgearbeitet werden.

m ll Unterbrecher komplett
e ersetzen und Ziindung
einstellen

1. AbschluBBdeckel an der Lichtmaschinenseite, nach
Entfernen der rechten Vergaserverkleidung, abbauen.

laBei RT 250 S muf vor dem Abbauen des Abschlufi-
deckels die Zugfeder des Bremslichtschalters am
Fufbremshebel ausgehdngt werden.

2. Verbindungskabel am Kondensator abklemmen.

2aBei RT 250 S muf vor dem Ausbau des Unter-
brechers der Ziindversteller abgebaut werden.

3. Beide Klemmschrauben herausdrehen und Unter-
brecher kpl., wie Abb. 43E zeigt, abnehmen.

24/ Elektrische Ausristung

43 E  Unterbrecher kpl. ausbaven

Einbau:

Der Einbau erfolgt sinngemdf in umgekehrter Rei-
henfolge. AnschlieBend wird die Ziindung eingestellt.
(Siehe Arb.-Nr. E 10B, Seite E 23.)

Kondensator aus-und einbauen
m oder ersetzen, einschlieflich
priffen

1. AbschluBBdeckel abbauen.

laBei RT 250 S muf vor dem Abbauen des Abschluf-
deckels die Zugfeder des Bremslichtschalters am
Fufbremshebel ausgehingt werden.

2. Beide Verbindungskabel am Kondensator nach Ab-
schrauben der Sechskantmutter M 4 (SW 7) bzw.
Herausdrehen der Linsenschraube M 4X10 abklem-
men.

3. Kondensator mit Schelle, nach Herausdrehen der
Zylinderschraube M 4X8, mit Unterleg- und Zahn-
scheibe vom Gehduse abnehmen.

Hinweis:
Die Priifung des Kondensators ist in Arb.-Nr. E 2,
Pos. 5 und Hinweis beschrieben.

Einbau:
Der Einbau erfolgt sinngemdf3 in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

Zindspule ab- und anbauen
m oder ersetzen, einschiieflich
priffen
1. Kraftstoffbehdlter abbauen. (Siehe Arb.-Nr. K 20.)

2. Sechskantmutter M 6 (SW 10) abschrauben und
Sechskantschraube M 6X16 (SW 10) mit Scheibe
(Gummi) und Federscheibe entfernen. (Siehe Abb. 44 E)



Hinweis:

Vorsicht bei dieser Priifung! Spannung reicht
aus, um tdilichen Schlag abzugeben. Beson-
ders wenn man auf gut leitendem Boden steht
(feuchter Betonboden). Priifspitzen nicht mit
der Hand berihren!

Die Zindspule ist dabei so in den Stromkreis der
Priflampe bzw. des Prifgerdtes zu legen, daf eine
Prifspitze den Anschluf3 1 oder 15 und die andere
den Mantel der Ziindspule berihrt. (Siehe Abb. 45E)

Dabei darf die Prif- bezw. Glimmlampe im Prof-
gerdt nicht aufleuchten. Aufleuchien bedeutet Masse-
schluB. Die Zindspule muB ausgewechselt werden.

44 E  Zindspule ausbauven

Hinweis:

Die Priifung kann auf dem DKW-Elekiropriifstand
oder mit einem anderen Zindspulenprifgerét (wie
z. B. Prisfrex K 15) erfolgen.

3. Ziundspule aus ihrem Halter herausziehen und Kabel
mit Schlissel (SW 9) abklemmen.

4. Zindspule prifen.

A) PRUFUNG AUF MASSESCHLUSS: B) PRUFUNG MIT DEM DKW-ELEKTRO-PRUFSTAND:

Die Zundspule wird erst mit einer Priflampe (110 Die Zindspule wird in eine Aufnahme an der linken
sz""- 220 V) oder mit einem anderen Prifgerdt wie Seite des Prifpultes gesteckt. Die Kabel sind an der
Philips ER 1001/03, auf MasseschluBl geprift. Zindspule und an den Bichsen 1 und 15 anzuschlie-

Ben. Das Zindkabel muB3 fest in den Hochspannungs-
ausgang der Zindspule eingedrickt und festge-
klemmt werden. Nach Einschalten des Prifstandes,
muB3 an der Funkenstrecke ein kréftiger Zindfunke
Uberspringen, dessen Ldnge mindestens 7 mm be-
tragen muB.

Durch Verschieben der beweglichen Spitze kann die
Funkenlénge bestimmt und gemessen werden. (Siehe
Abb. 46 E)

C) PRUFUNG MIT DEM PRUFREX K 15:

Die Zindspule wird an das Gerdt (Anschlisse 1 und
15) und das Zindkabel vom Hochspannungsausgang
an die Klemme ,H” angeschlossen. Bei eingeschalte-
tem Gerdt wird die Funkenléinge genau wie am
DKW-Elektroprifstand bestimmt und gemessen.
(Siehe Abb. 47 E)

Wird zur Prifung eine in die Druckkammer des Ge-
rétes eingeschraubte Zindkerze mit 0,5 mm Elektro-
denabstand verwendet, so muBB an der Kerze bei
kalter Zindspule 8,5-9,0 ati bzw. bei warmer Spule
7 ati, der Zindfunke ohne Unterbrechung tbersprin-
gen.

5. Beim Einbau, der sinngem&f in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaues erfolgt, dirfen die Kabel nicht
45 E Zindspule auf M pluB prifen verwechselt werden! (Siehe Schema der Zindanlage!)

S
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m Zindkabel ersetzen, einschliefi-
lich Kerzenstecker wechseln

1. Kerzenstecker von der Ziindkerze abziehen.

2. Uberwurfmutter, der unter dem Krafistoffbehdlter
liegenden Zindspule, abschrauben und Ziindkabel
aus der Hochspannungsfihrung herausziehen.

3. Kerzenstecker nach Herausdrehen der Spitzschraube
mit einem kréftigen Schraubenzieher vom Zindkabel
abziehen.

Einbau: 49 E Elekirodenabstand priifen
4. Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrier Rei-
henfolge. Lénge des Zindkabels 200 mm.

m Zindkerze reinigen und prifen.
Elektrodenabstand einstellen
1. Kerzenstecker abnehmen und Zindkerze aus Zylin-

derkopf herausschrauben.

2. Kerze im Sandstrahlgerdt oder mit einer beweg-
lichen Stahlfeder (Siehe Abb. 48 E) reinigen.

50 E Bild einer unbrauchbaren und einer guten Kerze

3. Elekirodenabstand mit Fihllehre prifen und wenn
erforderlich, durch Nachbiegen der Masse-Elekirode
Abstand auf 0,5 bis 0,7 mm einstellen, wie Abb. 49 E
zeigt.

4. Zindkerzen in der Druckluftkammer (Prifrex K 15
Bosch oder Beru) prifen. Bei einem Elekirodenab-
stand von 0,7 mm muf3 eine einwandfreie Zindkerze
7 bis 7,5 ati ohne auszusetzen aushalten.

48 E  Kerzenreiniger

Hinweis:

Wird die Ziindkerze mit einer Drahtbiirste gereinigt,
so bekommt der Isolierkdrper einen feinen Metall-
iiberzug, der zu Kriechstrémen und damit zu Ziind-
aussetzern fihrt.

Der Schmutz zwischen den Elekiroden, dem Isolier-
kérper und dem Mantel kann mit der Drahtbiirste
nicht entfernt werden und die Reinigung kann als . - -
wirkungslos bezeichnet werden. 51 E  Funkenstrecker angebaut
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Der Funke muB bldulich, die Kerze gasdicht sein und
darf keine Kriechwege haben. Beim Prifrex K 15
wird das Aussetzen der Ziindkerze durch eine Sicher-
heitsfunkenstrecke angezeigt.

Steht kein Kerzenprifgerdt zur Verfigung, kann mit
dem Zindfunkenstrecker, Teile-Nr. 4701-76200-00.3,
eine behelfsmdBige Prifung vorgenommen werden.
Funkenstrecker, wie Abb. 51 E zeigt, anbauen.

5. Ist die Kerze in Ordnung, wird sie in den Zylinder-
kopf eingeschraubt und das Zindkabel aufgesteckt.

m Signalhorn aus- und einbauen
oder ersetzen

1. Scheinwerfereinsatz ausbauen und beide Kabel am
Signalhorn abklemmen.

2. Beide Sechskantschrauben M 8X20 (SW 14) an den
Halteringen der Gabelholme herausdrehen und
Scheinwerfergehduse abnehmen.

Hinweis:
Bei Bosch-Scheinwerfern kann das Signalhorn aus-

gebaut werden, ohne den Scheinwerfer zu drehen.
(Siehe Abb. 52 E)

3. Signalhorn aus dem Scheinwerfergehduse dricken.

52 E Signalhorn anbaven

Einbau:
4. Der Einbau erfolgt sinngemdfB in umgekehrter Rei-
henfolge.

Hinweis:
Der Gummiring muB3 erst in das Scheinwerfergehé&use

eingelegt und dann das Signalhorn von auBen ein-
gesetzt werden. (Siehe Abb. 52 E)
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m Scheinwerfer aus- und ein-
bauen oder ersetzen

1. Scheinwerfer-Einsatz ausbauen. Kabel von Lampen-

fassung, Signalhorn und Zindlichtschalter abklem-
men.

2. Tachometerwelle nach Abschrauben der Uberwurf-

mutter vom Tachometer abnehmen.

Hinweis: .

Um KurzschluB zu vermeiden, wird erst das Batterie-
kabel (rote Leitung 30) abgekiemmt und isoliert,
dann erst alle ibrigen Kabel aus den Anschliissen
entfernen.

3. Kabelschellen aufbiegen, Kabel und Tachowelle aus

dem Scheinwerfergehduse herausziehen.

4. Tachometer nach Abschrauben der Mutter (SW 22)

und Entfernen des Spannbiigels herausheben.

5. 2 Sechskantschrauben M 8X20 (SW 14) an den Halte-

rungen der Gabelholme herausdrehen und Schein-
werfergehéuse abnehmen. :

6. Signalhorn aus dem Scheinwerfergehduse heraus-

driicken.

Einbau:
Der Einbau erfolgt sinngemé&B in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

Hinweis:

Auf richiiges AnschlieBen der Kabel ist besonders zu
achten. (Sieche Schaltschema Seite E 7-8 und Ziind-
lichtschalter aus- und einbauen, Arb.-Nr. E 40.)

7. Scheinwerfer einstellen. (Siehe Abb. 53 E)

" Hinweis:
Die Scheinwerfercinstellung ist bei belastetem
Motorrad und auf ebenem Werkstattboden wie
folgt durchzufihren:

a) Reifenluftdruck prisfen, ggf. berichtigen.

Betriebsart vorn hinten vorn hinten

RT175S 200S RT 250 S

fur Solofahrt 1,4 att| 1,6 ati | 1,3 ati| 1,4 ati
fir Soziusfahrt 1,6 ati|2,0 ati | 1,3 att|1,9 ati
f. Beiwagenbetrieb - - 1,3 atii| 2,6 ati

(insges. 3 Personen)




53 E Scheinwerfer einstellen

b) Motorrad in 5 m Abstand (gemessen vom Schein-
werferglas bis Einstelltafel) senkrecht zur Einstell-
tafel aufstellen.

c) Fernlicht einschalten. Der Lichtkegel muB bei rich-
tiger Einstellung des Scheinwerfers auf den Schnitt
des Achsenkreuzes auf der Einstelltafel zeigen.

Hinweis:

Das Achsenkreuz muB 2 cm tiefer als die Schein-
werfermitte liegen. Die MaBlinie ,a” stellt den ge-
naven Abstand der Scheinwerfermitte vom Boden
bei belastetem Rad dar.

d) Auf Abblendlicht umschalten. Die Trennlinie zwi-
schen der unteren hellen und oberen dunklen Zone
des Abblendlichtes muB 5 cm unter dem Achsen-
kreuz liegen.

e) Ist eine Berichtigung der Einstellung erforderlich,
werden die zwei Halteschrauben M 820 (SW 14)
an den Lampenhaltern der Gabel gelockert, der
Scheinwerfer nach unten bzw. oben eingestellt
und wieder festgezogen.

f) Einstellung wie in Pos. 3 und 4 aufgefishrt, nach
priifen. #

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorrdder

Refiektor, Chromring oder

E 31
Streuscheibe (Glas) ersetzen

1. Chromring mit Reflektor und Streuscheibe abbauen
(Schlitzschraube).

2. Springfedern mit Schraubenzieher nach unten driik-
ken und herausnehmen. Federspannung beachten
und Reflektor nicht beschédigen bzw. verbeulen.

3. Streuscheibe und Reflektor aus dem Chromring her-
ausnehmen.

4. Streuscheibe vom Reflektor abnehmen.

Hinweis:

Um Reflektorschéden zu vermeiden, darf die Innen-
fléiche (der Spiegel) nicht mit der Hand beriihrt oder
mit einem Putzmitiel gereinigt werden.

Einbau:

5. Der Einbau erfolgt sinngeméf3 in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues (Siehe Abb. 54 E). Beschédig-
ten Gummiring fir die Glasscheibe unbedingt durch
einen neuen ersetzen.

Elektrische Ausriistung/29



54 E Springfeder einbaven

Hinweis:

Die Rillen der Streuscheibe miissen senkrecht zur Be-
festigungslasche am Blendring verlaufen. Die Sicke
im Reflektor muB in die Nase des Blendringes ein-
rasten.

m Schiu3- und Kennzeichenleuchte
ab- und anbauen oder ersetzen

1. Gehduse nach Herausdrehen der Linsensenkschraube
M 4X8 vom Unterteil nach unten abnehmen.

2. Rucklichtleitung an der unteren Soffittenfassung ab-
klemmen.

2aBei RT 250 S Brems- und Riicklichtleitung ab-
klemmen.

3. 2 Sechskantmuttern M 5/SW 9 abschrauben. Halb-
rundschrauben M 5X15 und Unterteil mit Gummi-
unterlage vom Kotfligel-Hinterteil abnehmen. (Siehe
Abb. 55 E)

55 E  SchluB- und K ichenleuchte abb
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Anbau:

4. Der Anbau erfolgt sinngeméf3 in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

m Prismenglas (rot) fiir Schiuf-
leuchte ersetzen

1. Gehduse fir SchluBBlicht abbauen (Linsensenkschrau-
be M 4X8).

2. Gebrochenes Prismenglas aus dem Einfassungsring
herausdricken.

3. Einfassungsring nach Aufbiegen des Bérdelrandes
vom Gehd&use herausnehmen.

Einbau:

4. Neues Prismenglas im Einfassungsring mit Dicht-
ring in das Gehduse einlegen.

56 E Prismenglas einbaven

5. Einfassungsring auf saubere Holz- oder Hartfaser-
unterlage legen und mit einem Stick Hartholz im
Gehduse befestigen. (Siehe Abb. 56 E)

6. Gehduse auf das Unterteil aufstecken und fest-
schrauben.

m Bilux-, Standlicht-, Leeriauf- oder
Ladekontroll-Lampe ersetzen
1.. Scheinwerfereinsatz ausbauen.

2. Lampenfassung vom Reflekior abnehmen.

3. Biluxlampe durch leichten Druck und kleine Links-
drehung aus der Fassung herausdrehen (Bajonett-
verschluf3).



m Ziindlichtschalter aus- und ein-
bauen oder ersetzen
1. Scheinwerfer-Einsatz ausbauen.

2. Alle Kabel am Ziindlichtschalter abklemmen.

57 E Lade- und Leerlaufkontrolleuchte erseizen

59 E Schalistellungen des Ziindlicht-Schalters

Hinweis:

Um Kurzschliisse zu vermeiden, ist das Kabel 30 (rot
mit schwarzer Tiille) zu isolieren oder Minuskabel an
Batterie abzukiemmen.

3. Zindlichtschalter nach Herausdrehen der beiden
Zylinderschrauben M 4X15 aus dem Scheinwerferge-
héuse herausnehmen, auf Zahnscheiben achten.

58 E Biluxlampe einsetzen

Einbau:
4. Der Einbau erfolgt sinngeméB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

Hinweis:
Hinweis:

Die Standlichtlampe wird auf die gleiche Weise aus- Zwischen Scheinwerfergehduse und Ziindlichischalter

gebaut. muB unbedingt eine Dichiung, Teile-Nr. 4805-40250-00,
und eine Scheibe, Teile-Nr. 4805-40258-00, eingebaut
4. Lade- oder Leerlaufkontrollampe nach Anheben der werden. (Siche Abb. 60E)

Kontakifeder aus dem Lampenauge des Zindlicht-
schalters herausnehmen. (Siehe Seite 57 E)

Einbau:

5. Der Einbau erfolgt sinngeméB3 in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

Hinweis:

Biluxlampe mit einem sauberen Lappen oder Papier,
wie Abb. 58 E zeigt, einsetzen. Wird die Lampe mit
oligen oder fettigen Fingern eingesetzt, filhren die

.

bei Erwéirmung entstehenden Sduredéimpfe zu Re- . ' ”ﬁ%
flektorschéiden und schlechter Lichtausbeute. Die .
Biluxlampe kann nicht falsch eingesetzt werden, da
diese zwei verschieden starke Haltenasen am Lam

pensockel hat.

B %
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4. Die Kabel sind wie folgt anzuklemmen:

Kabelfarbe ‘ Klemme ’ Verbraucher

Braun mit Kabelschuh Minus. (mit Halte-
schraube an
Zindlichtschalter)

rot mit schwarzer Tille 30 Batterie -+

rot 51 Maschinenstrom

schwarz 15 Zindung

schwarz-gelb 54 Signal

schwarz-weif3 56 Fernlicht

schwarz-weif3

Verbindungskabel 57 Standlicht

grau 58 Ricklicht

blau 61 Ladekontrolle

blau-weif3 Leerlaufanzeige

£ Leerlaufanzeigeschalter
ersetzen

1. Kettenrad ausbauen. (Siehe Arb.-Nr. G 3.)

2. Abstandsrohr im Kettenkasten-Vorderteil (Gummi)
nach Herausdrehen der Sechskantschraube M 6X50
(SW 10), mit Scheibe und Federscheibe abnehmen.

3. Kettenkasten-Vorderteil vom Motorgehduse ab-
ziehen.

4. Zylinderschraube M 3X6é mit Scheibe und Federring
aus dem Leerlaufanzeigeschalter herausdrehen und
Kabel abnehmen.

5. Leerlaufanzeigeschalter mit Steckschlissel (SW 17)
aus dem Gehduse herausdrehen.

61 E Lage des Leeriaufanzeigeschalters

Einbau:

- 6. Der Einbau erfolgt sinngemdf in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.
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Hinweis:

Dichtung zwischen Schalter und Gehéuse nicht ver-
gessen. Keinesfalls eine ldngere Zylinder-
schraube als M 3X6 zum Anklemmen des Kabels
verwenden, da sonst der Leerlaufanzeigeschalter
klemmt und dadurch bricht.

Handabblendschalter aﬁ- und

E 42
qnbauen oder ersetzen

1. Nach Herausdrehen der Linsenschraube M 4X15,
Gehduse mit Hupenknopf und Schaltereinsatz von
Unterteil 16sen und vom Lenker abnehmen.

2. Schaltereinsatz vom Gehduse herausnehmen und
Kabel abklemmen.

o
(]

W

o

)

o.

Einbau:

3. Der Einbau erfolgt sinngeméB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues. Dabei muB3 die Gummitille
fest im Gehduse sitzen.

Hinweis:
Die Kabel werden an folgenden Klemmen ange-
schlossen:

Kabelfarbe Klemme Verbraucher
Schwarz-weif3 56 Fernlicht +

gelb 56a Abblendlicht \

weiB 56b | Fernlicht } Biluxlampe
braun H Signalhorn

m Bremslichtschalter cus- und ein-
baven oder ersetzen
(Gilt nur fiir die RT 250 S)

1. Zugfeder des Bremslichtschalters am Fufibrems-
hebel aushdngen.



63 E Lage des Bremslichtschalters

2. Abschlufdeckel an der Lichtmaschinenseite ab-
bauen. (2 Kreuzschlitzschrauben)

3. Bremslichtschalter nach Herausdrehen der Sechis-
kantschraube M 6X55/SW 10 abnehmen. (Siehe
Abb. 63 E)

4. Gummikappe zuriickschieben und beide Kabel ab-
klemmen.

Einbau:

5. Der Einbau erfolgt sinngemdf in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

m Tachometer aus- und einbauen
oder ersetzen
1. Scheinwerfer-Einsatz ausbauen.

2. Tachometer ausbauen. (Siehe Arb.-Nr. E 30, Pos. 2
bis 4)

Einbau:

3. Der Einbau erfolgt sinngeméB in umgekehrier Rei-
" henfolge des Ausbawes.

m Glhlampe fiir Tachometer-
beleuchtung ersetzen
1. Scheinwerfer-Einsatz ausbauen.

2. Fassung der Tachometerbeleuchtung aus dem Sockel
herausziehen.

3. Réhrenlampe durch leichtes Drijcken und Links-
drehen aus der Fassung herausnehmen (Bajonett-
verschluf3).

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorrdder

Tachometerwelle aus- und ein-
m bauven oder ersetzen
1. Kraftstoffbehélter ausbauen. (Siehe Arb.-Nr. K 20)

2. Scheinwerfereinsatz  ausbauen, Tachometerwelle
(Uberwurfmutter) abschrauben und mit Gummitslle
aus dem Scheinwerfergehduse herausziehen.

3. Sechskantschraube M 6X22 Sz (SW 10) am Ketten-
kasten herausdrehen und Tachometerspirale heraus-
ziehen. ) ‘

64 E Tachospirale am Antrieb ausbauen

4. Tachometerwelle vom Rahmen abnehmen.

Einbau:

5. Der Einbau erfolgt sinngeméf in umgekehrter Rei-
henfolge. Dabei ist die Tachometerwelle mit Coro-
plast-Band am Rahmen zu befestigen.

Maschinenkabelsatz ersetzen
(Entfillt bei RT 250°S)
1. Motorrad auf Montagebank schieben und Kraft-
stoffbehdlter abbauen. (Siehe Arb.-Nr. K 20)
2. Scheinwerfer-Einsatz ausbauen und Kabel 15
= schwarz 0,75 11, 61 = blau 0,75 71 und 51 =

rot 1,5 (i am Zindlichtschalter abklemmien.

3. Zindspule mit Kabel nach Lésen der Klemmschraube
M 6X16 (SW 10) von der Schelle herausziehen.

4. Kabel an der Zindspule abklemmen.
5. Rechte Hadlfte der Vergaserverkleidung abbauen.

6. Abschluf3deckel an der Lichtmaschinenseite abbauen.

<€
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16 E  Kabelanschliisse am Polgehé und Regler

£}

7. Kabel 51 (rot), 61 (an Klemme D+) und 1 (an
Klemme 1) abklemmen und Maschinenkabelsatz aus
dem Gehduse herausziehen.

Einbau:

8. Kabelstrang in das Scheinwerfergehduse einfihren
und Gummitille befestigen.

9. Kabel am Regler und an der Lichtmaschine an-
klemmen, sieche Abb.16E.

10. Kabel an der Zindspule (schwarz = 15 und grin
= 1) anklemmen.

11. Kabelstrang in den Scheinwerfér einfihren und die
Kabel im Zindlichtschalter anklemmen.

12. Kabelstrang mit Coroplast-Band am Rahmen be-
festigen, AbschluBdeckel und Verkleidungshdlfte
anbavuen.

H Verbraucherkabelsatz ersetzen
(Entfillt bei RT 250 S)
1. Motorrad auf Montagebank schieben.

2. Vergaserverkleidung abbauen. (2 Kreuzschlitz-
schrauben M 8X130.)

3. Fahrersattel abbauen, siehe Arb.-Nr. R 25, ab.
4. Kraftstoffbehdlter abbauen, siehe Arb.-Nr. K 20.

5. Kettenrad vom Schaftrad abbauen, sieche Arb.-Nr.
G3.

6. Kettenkasten-Vorderteil (Gummi) ausbauen, siehe
Arb.-Nr. R 16.

7. Batterie ausbauen, siehe Arb.-Nr. E 60.

8. Scheinwerfer-Einsatz ausbauen. Kabel 58 = grau
0,75 11, 30 = rot 1,5 71 mit schwarzer Tille und
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blau-weif3 (Leerlaufanzeige) am Zindlichtschalter
sowie das Massekabel = braun 0,75 1 an der
Lampenfassung-abklemmen.

9. Kabel am Leerlaufanzeigeschalter abklemmen.

10. Schelle am Kotfligel aufbiegen und SchluBlicht-
kabel an der Lusterklemme I&sen.

11. Massekabel am Motorgehduse (siche Abb. 65E)
nach Herausdrehen der Sechskantschraube M 6X15
(SW 10) abnehmen.

65 E MassekabelanschluB am Motorgehduse

12. Batteriekabel aus dem Batteriebehdlter nach hinten
herausziehen und Kabelsatz vom Rahmen abneh-
men.

Einbau:

13. Der Einbau erfolgt sinngemé&B in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues. Das AnschlieBBen der Kabel
wird nach dem Schaltschema vorgenommen.

Kabelstrang (Scheinwerfer, Ab-
blendschaiter, Signalhorn)
ersetzen

E 57

1. Handabblendschalter abbauen. (Siehe Arb.-Nr. E42.)

2. Scheinwerfer-Einsatz ausbauen und Kabel (braun)
am Signalhorn, Kabel schwarz-weifl am Zindlicht-
schalter (Klemme 56), Kabel weif3 und Kabel gelb an
der Lampenfassung abklemmen. Kabelstrang aus
dem Scheinwerfergehduse herausziehen.

Einbau:
3. Der Einbau erfolgt sinngeméB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.



: Kabelsatz (Lichimaschine,

m Scheinwerfer, Regler, Batterie-
kasten) aus- und einbauen oder
erseizen

(Gilt nur fiir die RT 250 S)

1. Motorrad auf Montagebank schieben.

2. Vergaserverkleidung abbauen. Kabelsatz an der
Liisterklemme lGsen.

3. Kraftstoffbehdlter abbauen (sieche Arb.-Nr. K 20)
und Kabel an der Zindspule abklemmen.

4. Kettenrad vom Schaftrad abbauen. (Siehe Arb.-
Nr. G 3)

5. Kettenkastenvorderteil (Gummi) abbauen. (Siehe
Arb.-Nr. R 16)

6. Batterie ausbauen (siehe Arb.-Nr. E 60) und Kabel
aus dem._Behdlter herausziehen.

7. Kabel am Regler abklemmen und aus dem Werk-
zeugkasten herausziehen.

8. Kabel am Leerlaufanzeige- und Bremslichtschal-
ter abklemmen.

9. Abschlufdeckel an der Lichtmaschine nach Aus-
hingen der Zugfeder am Fufbremshebel ab-
bauen.

10. Kabel an der Lichtmaschine abklemmen.

11. Scheinwerfereinsatz ausbauen und die Kabel 58
= grau, 51 = rot 2,5 (1, 30 = rot 1,5 (1, 15 =
schwarz, 61 = blau und blauweif, vom Ziindlicht-
schalter abklemmen.

12. Nach Entfernen der Coroplast-Béinder Kabelsatz
vom Rahmen abnehmen.

Einbau:

13. Der Einbau erfolgt sinngemdf in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues. Dabei wird der Kabel-
satz mit Coroplast-Band am Rahmen befestigt.
Die Kabel werden nach. dem Schaltschema Seite
E 8 angeschlossen.

ﬂ SchluBllichtkabelstrang ersetzen

1. Hinterrad ausbauen. (Siehe Arb.-Nr. H 1.)

2. Kabel an der Schlu3leuchte abklemmen und heraus-
ziehen.

2aBei RT 2508 beide Kabel an der Schluf- und
Bremsleuchte abklemmen.

Werkstatt-Handbuch DKW-Motorrdder

3. Linke Hélfte der Vergaserverkleidung abbauen und
Ricklichtkabel an der Lusterklemme [6sen.

3a Bei RT 250 S linke Hdlfte der Vergaserverkleidung
abbauen und beide Kabel an der Liisterklemme
losen.

4. Kabel aus dem Durchfihrungsblech herausziehen.

4a Bei RT 250 S Kabelstrang aus dem Durchfiihrungs-
blech herausziehen.

Einbau:

5. Der Einbau erfolgt sinngeméf in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues. Zum leichteren Einziehen
des Kabels bzw. Kabelstranges diese mit flussiger
Seife bestreichen.

Batterie aus- und einbauen
oder ersetzen, einschliefllich
Anschliisse reinigen und fetten

E 60

1. Batteriekasten dffnen und Spannband durch Nieder-
driicken und Schwenken des vorderen Spannbolzens
l6sen. (Siehe Abb. 66 E)

66 E Batterie ausbauen
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2. Batterie mit BatteriefuBBplatte aus dem Batteriekasten
herausnehmen und auf dem Deckel abstellen.

3. Gummischutzkappen abnehmen, Minus- und Plus-
kabel an den Anschlissen abklemmen, dazu Gabel-
schlissel (SW 9) und Schraubenzieher verwenden
und Batterie ganz herausnehmen.

Hinweis:

Um KurzschluB zu vermeiden, wird erst das Minus-
kabel abgeklemmt und beim Einbau erst das Plus-
kabel angeschlossen.

4. Batterie-Oberteil, Polbriicken und Anschlisse, von
Oxydation und Séureresten, mit warmem Wasser und
Borstenbirste (keinesfalls Drahtbiirste!) evil. unter
Benutzung von warmer Natronlauge oder Seifen-
lauge sdubern. Laugenreste anschlieBend mit war-
mem Wasser entfernen und trocknen.

5. Kabelschuhe und Anschlisse von Oxydschicht reini-
gen und Batterie anklemmen.

Achtung!
Plus- und Minuskabel nicht verwechseln! Pluskabel
= rot 2,5 i, Minuskabel = schwarz 2,5 ti.

Hinweis:

Vor dem Einbau, der sinngemé&B in umgekehrter Rei-
henfolge geschieht, sind die Anschliisse mit Batterie-
fett (Aronix) einzufetten.

m Batterie priifen

1. Séurestand kontrollieren. Der Séurespiegel muf3 zwi-
schen den am Gehduse befindlichen Linien stehen.
Wenn erforderlich, nur destilliertes Wasser nach-
gieBBen, sofern keine Sdure verschittet wurde.

2. Ladezustand der Batterie prifen.

a) Mit dem Séureheber (Aréiometer) (Siche Abb. 67E)

Bei vollgeladener Batterie muB3 die Sduredichte
1,28 (gelbe Markierung des Schwimmers) betra-
gen. Bei entladener Batterie sinkt die S&uredichte
auf etwa 1,16 bis 1,18 (rote Markierung des
Schwimmers) ab. Steht der S&urespiegel an der
blauen Markierung des Schwimmers, so befindet
sich die Batterie in etwa halbgeladenem Zustand.

b) Mit dem Volimeter (8,6 Volt MeBbereich)

Voltmeterleitungen Minus und Plus an der Batte-
rie anschlieBen. (Rote Leitung = Plus, schwarze
Leitung = Minus). Bei vollgeladener Batterie ohne
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Belastung, muB3 der Zeiger des Voltmeters auf
6,3 Volt ausschlagen.

Beim Einschalten der Verbraucher (grofles Licht
und Zindung) darf die Spannung der Batterie
nicht unter 6 Volt absinken.

¢) Mit dem Zellenpriifer und Belastungswiderstand

(Siehe Abb. 68 E)

—

Die Prifgabelspitzen werden in die Pole jeweils
einer Zelle gedriickt. Bei ausgeschaltetem Be-
lastungswiderstand muf8 das Instrument 2,1 Volt
anzeigen.

Bei eingeschaltetem Widerstand muf3 der Zeiger
des Instrumentes auf etwa 1,8 Volt, bei einer Prif-
daver von 5 Sekunden ausschlagen und verbleiben
wenn die Batterie in Ordnung und geladen ist.
(Prifung nicht Gber die Zeit hinaus ausdehnen.)

3. Zeigt die iPrﬁfung mit dem Ardometer bei voll-

geladener Batterie, eine hdhere Sduredichte als 1,28,
so ist die Sdure durch NachgieBen von destilliertem
Wasser zu verdiinnen, bis die richtige Dichte ange-
zeigt wird. Ist die S&uredichte zu niedrig, so ist Akku-
mulatorenséure nachzugieBen. (Vorher entsprechende
Menge Flussigkeit aus der Batterie entfernen.)
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m ~ Batterie laden
(Batterie ausgebaut)

1.
2.

Zellenverschlisse 6ffnen.

Entladene Batterie an fremder Stromquelle (Gleich-
strom) mit einem Ladestrom, der ein Zehntel der
Nennkapazitét betrégt, nachladen, bis eine Zellen-
spannung von 2,7 Volt (wéhrend der Ladung gemes-
sen) erreicht und das spezifische Gewicht der SGure
(S&uredichte) auf 1,28 angestiegen ist bzw. bis alle
Zellen stark gasen.

Bei einer 7 A/h-Batterie betrégt also der Ladestrom
0,7 Ampere. Die Aufladung muf3 bei einer einwand-
freien Batterie in etwa 10 Stunden beendet sein.
Sind die Platten durch mangelhafte Pflege sulfatiert
(verhdrtet), so ladet man mit etwa /4 der angegebe-
nen Stromstdrke so lange auf, bis die Sduredichte
von 1,28 erreicht ist und nicht mehr ansteigt.

Achtung!

Batterie nur bei ausgeschaltetem Ladegeriit
abklemmen, um eine Funkenbildung zu ver-
meiden. Durch die beim Laden enistehenden
Wasserstoffgase besteht Explosionsgefahr.

. Die Batterie 16Bt man zwecks Entgasung etwa zwei

Stunden nach der Ladung stehen, bevor man die
Zellenverschliisse in das Gehduse einschraubt.
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69 E  Schaltplan des DKW-Motorrades RT 350 S
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70 E  Schema der Zindanlage RT 350 §

n Lichtmaschine aus- und
einbaven oder im Austausch
ersetzen

1. Abschludeckel an der Lichtmaschinenseite abbauen
(2 Kreuzschlitzschrauben M 6X100).

2. Kabel von den Anschlissen DF, D+ und der Unter-
brecher mit Steckschlissel (SW 5,5) abklemmen.

3. Braunes Massekabel nach Herausdrehen der Zylin-
derschraube M 3X5 bzw. Halteschraube M 5X72

vom Polgehé&use abnehmen.

4. Kohlebirsten halb herausziehen und mit den Federn
seitlich festklemmen. Zwei Spannschrauben M 5X72
herausdrehen und Polgeh&use vom Gehduse ab-
ziehen.

5. Ankerbefestigungsschraube (M 7X85/SW 11) mit
Federring herausdrehen und Anker mit Abdrick-
schraube (Teile-Nr. 4601-71701-00.3) vom Kurbel-
wellenzapfen abdriicken.

Einbau:

6. Beim Einbau, der sinngemdf in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaues erfolgt, ist zu beachten, daf3 die

Kabel richtig angeschlossen werden (Siehe Abb.

71 ).
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71 E  Kobelanschlisse am Polgehd
AnschluBklemme: Kabelfarbe:
Linker Zylinder grin-rot
rechter Zylinder grin
Masse braun
DF schwarz-weif3
D+ rot

7. Zondung einstellen, siehe Arb.-Nr. E10.
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m Ziindzeitpunkt prifen, Zindung
einstellen

A) Prifvorgang
1. AbschluBBdeckel an der Lichtmaschinenseite abbauen
(2 Kreuzschlitzschrauben M 6X100).

2. Zindkerzenstecker abziehen und beide Zindkerzen
aus den Zylinderkopfen herausschrauben.

3. Unteren Unterbrecherhebel auf héchste Nockenstel-
lung bringen und Kontaktabstand mit Fuhllehre
0,4 mm prifen (Abb. 72 E).

4. Diesen Vorgang am oberen Unterbrecher wieder-
holen.

5. Zindeinstellehre in linken Zylinderkopf — in Fahrt-
richtung gesehen — einschrauben.

6. Kolben durch Rechisdrehen an der Ankerbefesti-
gungsschraube (SW 11) auf o.T. bringen.

7.Kolben durch etwa /s Umdrehung der Kurbelwelle
nach links vor den oberen Totpunkt bringen.

Hinweis:

Der obere Totpunkt wird durch den Schleppschieber
der Ziindeinstellehre festgehalten.

8. PrUflampq (max. 3 Watt) an Masse und Klemme L
(linker Zylinder) anklemmen und Zindung einschal-
fen.

9.Durch erneutes langsames Rechtsdrehen wird der
Kolben nur so weit vor o.T. gebracht, bis die Prif-
lampe aufleuchtet.

10. Die Arbeitsfolge der Pos. 5 bis 9 am rechten Zylin-

der — in Fahririchtung gesehen — und am oberen
Unterbrecher wiederholen.

Hinweis:

Erfolgt das Aufleuchten der Prisflampe nicht bei

73 E  Stelischrauben am Unterbrecher Anmerkung: Die Einstellexzenter ,e" sind nur an wenigen Fohrzeugen angebrgcht.
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4 mm v.o.T. und betréigt der Kontaktabstand der
beiden Unterbrecher nicht 0,4 mm, muB die Ziindung
eingestellt werden.

B) Ziindung einstellen !

1. Unteren Unterbrecherhebel bei ausgeschalteter Zin-
dung auf héchste Nockenstellung bringen und Kon-
taktabstand auf 0,4 mm einstellen. Dazu die Klemm-
schraube ,a“ (Abb. 73E) I6sen und Einstellplatte
nach -auBen bzw. innen drehen. Bei richtigem Ab-
stand Klemmschraube ,a” wieder festziehen.

2. Diesen Arbeitsgang am oberen Unterbrecher nach
Losén der Klemmschraube ,b" wiederholen.

3. Zindeinstellehre in den linken Zylinderkopf (I. Zy-
linder) einschrauben und Priflampe an Masse und
Klemme (Abb. 71 E) anschlieBen.

4. O.T. fesfsfelleﬁ und Kolben durch Rechtsdrehen der
Kurbelwelle bis 4 mm vor o.T. bringen.

5.Beide Klemmschrauben ,c” I8sen und Grundplatte

bei eingeschalteter Zindung so weit nach links bzw.

_rechts drehen, bis die Priflampe aufleuchtet.

6.Beide Klemmschrauben festziehen und Zindzeit-
punkt durch langsames Links- und Rechtsdrehen
nochmals kontrollieren.

7. Zondzeitpunkt am rechten Zylinder (Il. Zylinder) ein-
stellen. Dazu die Einstellehre in den rechten Zylin-
derkopf einschrauben und Leitungen der Priflampe
an Klemme R und Masse anklemmen.

Hinweis:

Die Einstellung erfolgt in gleicher Weise wie in
Pos. 4 bis 6 beschrieben, nur wird nicht die Grund-
platte, sondern die bewegliche Zwischenplatte ver-
dreht. Dazu die Klemmschrauben ,,d” 16sen.

8. Nachdem die Zindung eingestellt ist, werden beide
Unterbrecher im Winkel des Anlaufkldtzchens mit
Bosch-HeiBlagerfett FT 1 V4 bestrichen. (Etwa die
GréBe eines Streichholzkopfes je Unterbrecher fest
eindricken.)

9. Priflampe und Zindeinstellehre abnehmen, Zind-
kerzen einschrauben, Zindkabel aufstecken und Ab-
schlu3deckel anbauen.

m Unterbrecherhebel aus- und
® einbauen oder ersetzen
1. AbschluB3deckel an der Lichtmaschinenseite abbauen

(2 Kreuzschlitzschrauben M 6X100).

2. Verbindungskabel nach Abschrauben der Mutter
M 3 (SW 5,5) vom Unterbrecher abnehmen. (Auf
Zahnscheibe achtenl)

3. Befestigungsmutter M 3 (SW 5,5) an der Klemm-
schraube nur lockern, Bz-Scheibe 3,2 mit kleinem
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Schraubenzieher vom Lagerbolzen abdriicken, Aus-
gleichscheiben abnehmen und Unterbrecherhebel
vom Bolzen abziehen.

Hinweis:
Die Feder ist geschliizt und braucht nur herausge-
hoben zu werden.

4. Der Einbau erfolgt sinngemdf in umgekehrter Reihen-
folge des Ausbaues. Dabei muB3 die Feder zwischen
die Unterlegscheibe und die Isolierplatte eingescho-
ben werden.

5. Zondung einstellen, siehe Arb.-Nr. E10.

mII Unterbrecher komplett ersétzen
. *und Ziindung einstellen

1. AbschluBdeckel an der Lichtmaschinenseite abbauen
(2 Kreuzschlitzschrauben M 6X100).

2. Verbindungskabel an denbeiden Kondensatoren ab-
klemmen.

3.Beide Klemmschrauben ,c” (Abb. 73 E) mit Feder-
ringen und Unterlagscheibe herausdrehen.

4. Unterbrecher kpl. vom Polgehduse abnehmen.

5. Der Einbau erfolgt sinngeméB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

6. Zondung einstellen, siche Arb.-Nr. E10.

v74 E Unterbrecher kompleit ausbauven

E Prismenglas (rot) fir Schiufl-,
Brems- und Kennzeichenleuchte
ersetzen

1. Oberteil fir SchluBleuchte nach Herausdrehen der
Linsensenkschraube M 4X8 nach unten von der
Grundplatte abnehmen.
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2. Drei Befestigungsschrauben nach Abschrauben der
Muttern SW 6 nach innen driicken.

3. EinfaBring, Flachgummi, Prismenglas und Dichtungs-
gummi aus dem Oberteil nach innen herausnehmen.

4. Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter Rei-
henfolge des Ausbaues.

m Bremslichtschalter aus- und
einbauen oder erseizen
A) Mechanischen Bremslichtschalter ersetzen

1. Gummischutzkappe vom Bremslichtschalter abziehen
und auf den Kabelstrang zuriickschieben.

2. Gegenmutter am Schalter (SW 14) I18sen und Schalter
so drehen, daf3 beide Kabel abgeklemmi werden
kdnnen.

3. Schutzkappe abnehmen, Gegenmutter abschrauben
und Schalter ganz aus der Aufnahme herausdrehen.

75 E Lage des Bremslichischalters bis Fg.-Nr. 49504 881

4.Nach dem Einbau, der sinngemdf in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues erfolgt, muB bei nieder-
getretenem FuBbremshebel und eingeschalteter Ziin-
dung das Bremslicht brennen, Bei Entlastung des
FuBbremshebels darf das Bremslicht nicht brennen,
andernfalls ist der Schalter entsprechend zuriick-
bzw. einzuschrauben.

B) Hydraulischen Bremslichtschalter ersetzen

Hinweis:

Ab Fg.-Nr. 49 504 881 ist serienmiiBig im Werkzeug-
kasten an einem Tréiger hinter dem Zug-Haupt-
bremszylinder ein hydraulischer Bremslichischalter
eingebaut. Der Aus- und Einbau dieses Schalters
wird wie folgt vorgenommen:

1. Gegenmutter und Stellmutter von der Brems-
stange abschrauben. Gummibalg aus der Durch-
fohrung im Werkzeugkasten herausziehen.

2. Werkzeugkasten &ffnen, Bremsrohrleitung zum
Bremsschlauch vom Ringstutzen abschrauben.

3. Bremsrohrleitung am Winkelstutzen fir den Sei-
tenwagenanschluf3 abschrauben.

4. Befestigungsschrauben fir den Zug-Hauptbrems-
zylinder M 8X65 und M 6X15 herausdrehen und
Zug-Hauptbremszylinder mit Bremslichtschalter
aus dem Werkzeugkasten herausnehmen.

5. Kabel am Bremslichtschalter abklemmen, Brems-
rohrleitung am Schalter und Schalter von der
Stiitze abschrauben. -

6.Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues.

7. Bremse entliften, sieche Arb.-Nr. H 20.
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